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Intervencao sobre a expansao do Metro de Lisboa

Lisboa tem o Rio Tejo e ao contrario de outras capitais por esse Mundo fora nunca o
seu crescimento urbano se desenvolveu de forma radial em torno de um centro. O Tejo
inspirador de crescimento, determinante também para o desenvolvimento das mais
diversas atividades econdémicas, o Tejo, estuario natural de um dos mais importantes
portos no ocidente da Europa, marcou igualmente a impossibilidade de
desenvolvimento de uma cidade na forma mais natural quando nao existem obstaculos
fisicos de monta: a forma radio-céntrica. Como se diz Lisboa e o Tejo sao inseparaveis,
para o bem e para o mal. A largura do rio s6 pode ser superada muito recentemente
por obras de arte que permitiram a ligacao viaria entre as duas margens. Foram séculos
em que de uma para outra margem sé os barcos permitiam a ligacdo. Fruto de
inultrapassaveis condicoes fisicas a Capital deste Pais confinou-se a margem norte do
seu Rio.

Consequentemente, o desenvolvimento histérico de Lisboa ao longo do tempo, gera
uma forma que mais se assemelha a uma mao aberta em que a palma representa o
enorme peso urbano constituido a partir do Castelo e do Terreiro do Paco e os dedos
assinalam as linhas de expansao e de fuga criados pelos sucessivos desenvolvimentos
de muitos séculos.

Na margem norte deste rio esta a Capital e os centros urbanos que a mesma foi
gerando e é curioso observar que ao longo de décadas nunca o crescimento se fez por
anéis circulares mas sim ao longo dos referidos “dedos” que quase parecem linhas de
fuga e descompressao da “grande cidade”.

Sao essas ‘“linhas de fuga” expressas nas direcoes que acompanham as linhas de
menor cota (Cascais e Vila franca) mas sio igualmente as linhas que representam a
dependéncia da grande urbe dos seus arredores de onde lhe chegam alimentos e
diversos produtos que alimentam uma industria rudimentar tantas vezes sediada
dentro da grande urbe (Amadora, Belas Queluz Rio de Mouro e Sintra ou Olivais, Pévoa,
Odivelas e Loures).

Como sabemos os espacos intercalares definidos por esses eixos de expansao s6
posteriormente foram sendo ocupados por casarios mais ou menos desordenados,



fruto de diversos fendbmenos de que serd bom recordar a tardia chegada da Revolucao
industrial a Portugal mas, igualmente o enorme peso do sector da construcao na
economia, sector esse associado a atividades tantas vezes de indole especulativa.
Progressivamente se passou de Lisboa para a Grande Lisboa a qual de década para
década aumentava a sua macrocefalia num Pais em que o interior se despovoava e
economicamente definhava.

A fon;na fisica dessa grande Lisboa situada na margem norte do Tejo ficou diversa da
de um circulo e como referimos mais se assemelha a uma mao aberta.

As periferias da grande cidade foram sempre zonas que se constituiram por repulsao,
repulsao essa que se acelerava a medida que se acentuava a terciarizacao da Cidade de
Lisboa e igualmente a medida que nalguns eixos de fuga se iam instalando atividades
industriais de alguma monta.

Se olharmos para algumas zonas do nosso territério concelhio e a elas juntarmos
outras que com elas confinam percebemos como o preenchimento dessas zonas
intercalares por espacos habitacionais é historicamente recente (Famodes, Casal de
Cambra, Canecas, assim dito para simplificar).

Vale a pena também referir que o preenchimento dessas zonas é sempre feito com
densidades populacionais muito baixas quando comparadas com as dos eixos que
apeliddmos de fuga. Isto significa que na pratica, apesar desse preenchimento nos
poder dar a ilusiao de coroas concéntricas com a Capital, o desequilibrio da
concentracao populacional mostra que o modelo radial ainda que aplicado a apenas
meio circulo ndo se impos.

Durante muito tempo alguns especialistas que se debrucavam sobre o crescimento na
margem norte do tejo e na regiao de Lisboa apontavam como solucao a criacao daquilo
gue denominavam de uma area polinucleada, isto é, em que por via do planeamento e
construcao de novos nucleos que englobassem atividades industriais e terciarias se
criassem novos centros de vida urbana que contrariassem a impiedosa atracdo da
cidade de Lisboa e contribuissem significativamente para a reducao dos enormes fluxos
pendulares de pessoas e trafego.

Tal ndo aconteceu e os poderes publicos confrontados com problemas inadiaveis,
outro remédio ndo tiveram que dar passos significativos na promocio de
acessibilidades. Foi entdo que se avancou para a construcdo de um conjunto
significativo de eixos viarios de indole supramunicipal. E nesse conjunto que se
integram as radiais que praticamente envolvem o nosso Concelho e que tanta
atratividade vieram dar ao Concelho de Odivelas.

Nas ultimas décadas do século passado percebeu-se que sem a construcao de
infraestruturas de significativo peso, Lisboa seria em breve uma cidade sufocada pelo
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transito automével e em particular pelo transporte individual. Nesse contexto se
desenvolvem obras como a construcao do eixo norte-sul, da CREL e posteriormente da
CRIL. Mas de igual importancia na cidade de Lisboa da-se inicio a construcao de um sem
numero de parques de estacionamento subterraneos sem os quais e apesar dos eixos
construidos a cidade se arriscava a uma sobreocupacao de veiculos a superficie que
tornariam impossivel qualquer melhoria da qualidade de vida.

Umsconjunto muito lato de problemas veio contudo recolocar posteriormente a
questao da necessidade de dar prioridade ao transporte publico em detrimento do
transporte privado. Compreendeu-se que nas grandes areas metropolitanas a
qgualidade de vida esta intimamente relacionada com os problemas da mobilidade e em
particular com a garantia da existéncia de um sistema publico de transportes eficaz e
por ai dissuasor da utilizacao do transporte individual.

Nao deixa de ser curiosos que alguns dos que ha algum tempo eram defensores da
instalacao de portagens as entradas de Lisboa venham agora defender publicamente as
vantagens da criacdo da linha circular no metropolitano de Lisboa!

Apetece perguntar-lhes em que medida é que esta linha circular contribuird para a
dissuasdao do transporte individual? Ou serd que essa ja deixou de ser uma aposta
inadiavel? Ou sera que com este investimento se esta a desvalorizar os intensos fluxos
pendulares de entrada e saida diaria de Lisboa?

As novas estacoes da Estrela e de Santos nao serdao dissuasoras da utilizacdo do
transporte particular nem terao qualquer efeito positivo na diminuicdo dos fluxos de
trafego na propria cidade de Lisboa. Poderdao constituir uma linha rentavel para o
proprio Metro de Lisboa, mas em nossa opinido a criacdo deste anel circular nao
corresponde ao fornecimento de um verdadeiro servico publico de transportes. Serao
um investimento de cerca de 266 milhdes de euros ao servico da cidade de Lisboa e em
claro prejuizo e detrimento da mobilidade de quem habita em zonas como Odivelas,
Loures e concelhos a eles ligados por eixos viarios distribuidores.

Uma nota apenas: sem querer entrar em aspetos técnicos mais profundos convém
recordar os problemas entao existentes com a construcdo da linha que levou o Metro
até Santa Apoldnia e em que os valores de construcao resvalaram muito para além das
previsoes!

Em suma: consideramos que a opcao pela linha circular é uma opcao errada e lesiva
do interesse das populacoes. E a pergunta impde-se-nos: a quem servira esta opcao?

Como eleitos pela populacao do Concelho de Odivelas nao podemos deixar de refletir
sobre as consequéncias desta opcao pela linha circular para os 160 000 habitantes que
aqui residem. Esta é uma funcao nossa que nao podemos alienar a qualquer titulo.
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Em primeiro lugar constatamos que a linha amarela se transformara numa espécie de
apéndice que terminara em Telheiras e obrigara os cerca de 60 % de utilizadores atuais
qgue seguem do Campo Grande para o centro de Lisboa a fazerem naquele um
transbordo adicional. Falamos de cerca de 6,8 milhdes de passageiros o que nao sera
coisa de somenos importancia.

Em resposta a esta questao veio o Sr. Ministro a tentar apaziguar os animos afirmando
gue o _gnel circular formado pela linha verde nao seria inibidor da entrada direta da
linha amarela nesse circuito.

Senhor Presidente da CMO: importa ler a carta que Vossa Exceléncia recebeu do Sr.
Ministro com toda a atencao: repare que o que Ele afirma é que a linha amarela podera
entrar no anel circular duplo da linha verde caso se justifique.

E perguntamos noés: quem vai decidir se se justifica ou nao?

Como eleitos pela populacao do nosso Concelho a pergunta que nés temos que fazer é
a seguinte: em que é que esta opcao vem beneficiar a populacdo que nos deu o voto de
confianca para defendermos os seus interesses?

Com toda a sinceridade nao conseguimos descortinar qualquer beneficio e em
contrapartida parecem-nos evidentes os prejuizos!

Em nosso entender, o Sr. Presidente ao enfatizar a possibilidade de existirem
composicoes que de modo intermitente entrardo no anel circular arrisca alinhar numa
utopia.

Mas outra questdo ja por nés aqui colocada e por todos sentida certamente: Odivelas
e em particular o seu centro estdo transformados num enorme parque de
estacionamento de veiculos que em grande parte chegam de concelhos limitrofes. Em
gue é que esta solucao vai resolver esse enorme problema? A resposta é que nao o ira
resolver e que dai ndo s6 o Poder Central lava as suas maos como a Administracdo do
Metro nada diz!

A populacao de Odivelas merece ter qualidade de vida e esta solucdo choca de frente
e por muitos anos com essa qualidade de vida!

Sr. Presidente: em coeréncia teremos que assumir sem equivocos uma posicao
frontalmente contra a solucao encontrada pelo Governo.

Sr. Presidente: em coeréncia temos que assumir publicamente que esta solucdo é
prejudicial para o nosso Concelho

Sr. Presidente: o nosso Concelho esta de facto servido por eixos viarios que lhe dao
enorme acessibilidade, mas esta solucao eterniza-o como uma espécie de interface
modal de centenas de milhares de habitantes dos concelhos vizinhos. Nao temos
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possibilidades fisicas de assumir esse papel sem prejudicar fortemente quem aqui
reside. Por isso e sem tibiezas devemos assumir publicamente a nossa posicao de
frontal oposicdo a solucdo encontrada. Todos os sinais que dermos em sentido
contrario sao lesivos dos interesses da populacao que nos elegeu.

Sr. Presidente: do nosso ponto de vista a opcao prioritaria e inadiavel seria a de
prolongar a rede de Metropolitano ao Concelho de Loures onde existe espaco fisico
para a gonstrugéo dos referidos interfaces modais.

Como tentamos explicar nesta intervencao essa expansao corresponde e esta em linha
com o desenvolvimento urbanistico desta zona da area metropolitana e ela sim, seria
dissuasora da utilizacao do transporte individual.

Odivelas, 23 de Janeiro de 2019
Os Vereadores da CDU
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