Concurso Publico de

Prestacao do Servico
Rodoviario Regular
de Passageiros

O Regime Juridico de Servico Publico de
Transportes de Passageiros (Lei n°52/2015, de 9
de Junho) enquadra o regulamento (CE) n°
1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 27 de Outubro de 2007, e define que “até 3 de
Dezembro de 2019 todos os transportes terres-
tres da Uniao Europeia tém de ter sido submeti-
dos a procedimento concursal e/ou devidamen-
te enquadrados em contratos de servigco publico
pela respectiva autoridade de transportes.” Uma
amostra das consequéncias da submissao do Pais
as regras e ditames da Unido Europeia com conse-
qguente perda de soberania do Pais em beneficio
do capital privado e dos grandes grupos econémi-
COS.

A Camara de Cascais, sob a lideranca do
PSD/CDS de Carlos Carreiras, decidiu consti-
tuir-se como autoridade de transportes e
lancar a concurso um Servico de Transporte
Rodoviario de Passageiros para operar apenas
no seu territorio. A decisdo isola Cascais da
restante area metropolitana, onde a maioria dos
municipios optaram pela solucao l6gica de encara-
rem a mobilidade como um problema detodos,
delegando as suas competéncias na Area
Metropolitana de Lisboa. Sabendo-se
que os movimentos pendulares reali-
zam-se dentro de uma area geo-
grafica mais vasta que a area do
municipio, é impensavel que um
Concelho possa entender a solucéao
para os seus problemas de mobilida-

de de uma forma isolada, sem ter em conta as
ligagoes aos concelhos limitrofes para onde os
municipes se deslocam diariamente.

No passado dia 2 de Outubro, realizou-se uma
reuniao extraordinaria de Camara onde foi apre-
sentada e votada a abertura do procedimento para
o “Concurso Publico de Prestacao de Servico
Publico de Transporte Rodoviario Regular de
Passageiros no Concelho de Cascais”, que foi
aprovada com os votos contrado PCP.

Tudo para o operador privado

O concurso publico apresentado e o respectivo
caderno de encargos sao reveladores das opgdes
levadas a cabo pelo executivo da Camara de
Cascais. E verdade que com os cerca de 19
milhoes de euros que a Camara vai gastar por
ano com o seu “operador privado de transpor-
tes” este teria a obrigagao de prestar um melhor
servico que aquele que existe hoje. Se atentarmos
gue o volume de negdcios da Scotturb (que serve
os concelhos de Cascais, Sintra, parte de Oeiras e
ainda assegura as ligacoes intermunicipais) foi de
18,1 milhdes em 2015 e 18,2 milhdes em
2016, a Camara propode-se assegurar
para o operador privado que
vencer o concurso mais do que
essa verba so para o servico em

Cascais. A Scotturb ja ganha-

va mais de 2 milhdes de euros
limpos por ano (2,6 em 2015 e 2,8 em



2016) mas, agora, com a Camara a garantir a
partida um volume de negécios maior, para
menos de metade da area e cerca de metade da
frota e de trabalhadores, esses lucros vao,
obviamente, disparar ndo gracgas a gestéo privada,
mas gracas a generosidade de PSD/CDS em
transferir dinheiros publicos para operadores
privados. E, ainda sdo capazes de dizer aos
operadores privados que os autocarros nao
precisam de serem novos, que O preco a pagar
pela Camara ao privado é de 2,21€/km, indepen-
dentemente de levar ou ndo passageiros (valor
que sera actualizado anualmente), e que pode
subcontratar a terceiros 50% dos autocarros e
pessoal necessario ao servico. Ou seja, tudo o que
possa garantir ao prestador privado a concretiza-
caodebonslucros.

Nada para os trabalhadores

Por outro lado, e no que refere aos trabalhadores,
agueles sem 0s quais os autocarros nao andam, o
caderno de encargos revela-se desolador.
Nenhuma garantia, para os motoristas e dema-
is trabalhadores da Scotturb, de que os seus
postos de trabalho serao transferidos para a
nova operadora, com respeito pelos direitos e
antiguidade. Nenhuma garantia de que, mesmo
para aqueles que o novo operador admita para
cumprirem o tempo de contrato, os direitos
que esses trabalhadores tiverem consagrados
nos contratos colectivos de trabalho serao
respeitados. Mais uma vez, Carlos Carreiras
mentiu aos trabalhadores da Scotturb quando lhes
prometeu o oposto. As Unicas preocupacdes
referentes aos trabalhadores estao plasmadas no

artigo 8°, relativo as obrigacdes do prestador de
servigo: “garantir que o pessoal afecto a prestacao
do servigo, designadamente os motoristas das
viaturas, cumprem com todos o0s requisitos legais
e regulamentar exigidos, incluindo o uso de correc-
cdo e de urbanidade no trato com os passageiros e
terceiros”; E, no artigo 13°, relativo ao pessoal: “O
pessoal utilizado na prestagdo de servico perten-
cera aos quadros do prestador de servigo ou sera
por ele recrutado sob sua responsabilidade.”

PCP solidario com os trabalhadores

O PCP criticou e votou contra a proposta do
executivo PSD/CDS que lidera a Camara de
Cascais e denunciou estas e outras questdes
como a auséncia de referéncia ao Passe Social
Intermodal, aquele titulo que nos deveria permitir a
utilizacdo de todos os modos de transporte ,
quaisquer que sejam o0s operadores, a pregcos
sociais compativeis com as possibilidades dos
utentes. Questionou o porqué de a Camara nao se
assumir como operadora directa do servigco que se
quer publico. E, vincou que “a Camara tem a
possibilidade e a obrigacao de deixar claro
para todos os concorrentes que terao de respe-
itar as condigcbées laborais existentes, ou
melhora-las, que terao de receber os trabalha-
dores da Scotturb cujo posto de trabalho seja
extinto pela perda de concessao (se tal vier a
acontecer).” Se nao o faz, € por uma opcao a
favor da exploracao dos trabalhadores e do maior
lucro possivel dos patroes.

A luta é o caminho inevitavel!
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