Ros profissionais do Sector do Taxi

Sobre o veto do Presidente da Repiiblica a “Lei da Uher”

O veto e a devolucao a Assembleia da Republica por parte do Presidente da Republica da chamada “Lei da UBER” - que
tinha sido recentemente aprovada por PS, PSD e CDS com o voto contra do PCP - constitui, no nosso entender, uma
oportunidade para impedir a aprovacao de legislacao que abriria a porta a destrui¢ao do sector do taxi, introduziria novos e
mais gravosos mecanismos de exploracdo dos trabalhadores, retiraria ao Pais importantes receitas que passariam a ser
canalizadas para o estrangeiro e colocaria o futuro do transporte individual de passageiros nas maos de multinacionais.

O PCP reafirma que a legislagdo aprovada por PS, PSD e CDS, e agora vetada pelo Presidente da Republica, traduz a
submissao destes partidos aos interesses das grandes multinacionais e a sua op¢ao pelo abandono e fragilizagao das micro,
pequenas e médias empresas do sector do taxi. Como o PCP na altura sublinhou, a decisao entdo tomada era tdo mais
inaceitavel quanto ja se conheciam, quer os impactos negativos da “legalizacdo” da UBER noutros paises, quer o
pronunciamento de varias instancias judicias que sublinham a concorréncia desleal que essa “legalizacao” provoca.

Este veto ndo altera, no entanto, uma realidade: hd mais de 4 anos que a UBER e outras multinacionais actuam de forma
ilegal no Pais, contando com uma vergonhosa cumplicidade das autoridades. Uma cumplicidade que comegou com o
anterior governo PSD/CDS mas continuou com o actual Governo do PS e que se traduz no seguinte: o sector do taxi
continua a ser regulado, fiscalizado e multado; as multinacionais como a UBER, apesar de ilegais, actuam impunemente
em

Portugal. Ao contrario do que se apressaram a dizer, estas multinacionais continuam ilegais, estdo proibidas de angariar
clientes para taxis ilegais, e s6 continuam a operar porque contam com a cumplicidade do Governo, dos reguladores do
sector e das autoridades policiais.

Com a devolugdo do diploma a Assembleia da Republica, abre-se uma nova possibilidade para reapreciar esta legislagao. O
PCP intervird neste processo, como interveio antes, apresentando a iniciativas concretas e contributos concretos,
designadamente para:

- impedir a existéncia de um regime paralelo e concorrencial ao do taxi, admitindo apenas que as multinacionais possam
intermediar a compra de servigos de taxino quadro de uma lei do sector do tdxi modernizada;

- impedir a existéncia de dois regimes com regras diferentes para um mesmo servi¢co e uma mesma profissdo, um com prego
fixo, outro com preco livre, um exigindo uma determinada formagao profissional outro contentando-se com menos, um
com contingentes outro sem contingentes;

- reforcar um regime laboral que imponha a existéncia de contratos de trabalho (sempre que nao se trate do proprio detentor
dalicenca) e adopte mecanismos que travem a sobre-exploracao da forca de trabalho;

- apoiar a modernizacao do sector do taxi (discussao para a qual daremos um novo contributo concreto no proximo dia 4 de
Maio, no debate que se realizara na Assembleia da Republica - ver verso).

O Pais ndo pode estar 2 mercé das multinacionais, sujeito a alterar as suas leis e regras, para satisfazer os seus interesses. E a
pensar nos utentes, no servigo publico de transportes e na economia nacional que a introducao de novas tecnologias no
transporte individual de passageiros deve ser considerada a par de medidas de melhoria das condigdes de trabalho e da
prestagdo do servico.

Hé muito que o sector do taxi tem vindo a reivindicar medidas e apoios com vista a sua modernizagdo. Tém sido os
sucessivos governos quem tém ignorado as multiplas propostas, que tém perdido todas as propostas e sugestdes num mar de
grupos de trabalho e comissdes cujas conclusoes nunca foram levadas a pratica.
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Sintese do Projecto de Resolugao do PCP
sobre a Modernizagao do Sector do Taxi,
que sera discutido no dia 4/5/2018.

Sublinhe-se que este debate foi agendado na Assembleia
da Republica antes de se conhecer o veto do Presidente da
Republica a lei da «Uber», pelo que trata essencialmente
de aspetos relacionados com o sistema tarifario, com a
modernizagdo e gestdo da frota, com os sistemas de
pagamentos, com as relagdes laborais e de identificacdo de
aspectos na legislagcdo relacionada com o sector e que
necessitam de ser clarificados ou corrigidos.

«Recomenda ao Governo a concretizaciao das seguintes
medidas de modernizacao do sector do Taxi:

1. No sistema tarifario:

1.1. Simplificagdo do regime tarifario, designadamente
através da eliminagdo de suplementos, a exemplo do de
bagagem, bem como da reducdo da bandeirada e da fragdo
de tempo com o correspondente ajustamento da tarifa por
quilémetro; e da eliminacao da tarifa de servigo a hora
(tendo em conta que o taximetro regista o tempo de
utilizagdo);

1.2. Criacdo da possibilidade, por parte de Camaras
Municipais, em conjugacdo com o sector, de defini¢do de
percursos especificos e respetivas tarifas;

1.3. Regulamentag¢do do acesso e da prestagao de servigos
nos aeroportos e terminais portuarios, com a simplificacao
de procedimentos e a criagdao de uma tarifa especial;

1.4. Conclusdo do procedimento de criagdo e
implementagdo de um tarifario duplo para as viaturas com
capacidade para mais de quatro lugares, a utilizar em
fun¢ao do efetivo nimero de passageiros a transportar;

1.5. Defini¢do de incentivo a oferta nas noites de 24, 25 e
31 de dezembro e a 1 de janeiro, garantindo o
funcionamento do sector com a criacdo de uma tarifa
especial para o servico noturno nestes dias;

2.Namodernizacgio e gestao da frota:

2.1. Definicdo um limite de idade de 10 anos apds a
primeira matricula para as viaturas de taxi;

2.2. Analise de mecanismos de apoio a aquisi¢ao de taxis
elétricos, bem como a instalagao de uma rede de pontos de
carga destinada ao sector;

2.3. Estabelecimento da obrigatoriedade da localizagao do
taximetro em cima do tablier ao centro, ou no espelho
retrovisor, garantindo total visibilidade para o utente;

2.4. Determinagdo regulamentar da referéncia especifica
da tonalidade (pantone) da cor padrao dos taxis, por forma
a evitar conflitos com as entidades fiscalizadoras na
interpretagdo da cor aplicada, analisando por seu turno a
eliminagdo da cor padrdo designada “bege-marfim”.
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3.Namodernizac¢ao dos sistemas de pagamento:

3.1. Dotagao progressiva de todas as viaturas com meios
de pagamento eletronico;

3.2. Apoio a aplicagdo de um regime de faturacdo
certificada eletronica, que inclua automaticamente os
elementos identificadores do servigo prestado, inicio e
fim do servico, quilémetros percorridos e tarifario
aplicado.

4. Nalegislacao e regulamentacio do sector:

4.1. Criando a possibilidade legal da suspensdo
temporaria da atividade, sem perda de direitos;

4.2. Analisando e redefinindo o enquadramento dos atuais
regimes Téxis Letra A e Letra T, designadamente na sua
eventual incorporagdo numa tnica tipologia;

4.3. Procedendo a clarificacdo dos regimes:

a) das viaturas de animacio turistica — tuk-tuk,
transfers, etc.;

b) do conceito de “viagem turistica”, obrigatoriamente
composta por dois elementos, viagem e alojamento,
combatendo praticas ilegais que tém feito concorréncia
desleal ao sector do taxi;

c) de aluguer de viaturas com contrato adicional de
condutor, acabando com as facilidades que tém permitido
amontagem de sistemas de concorréncia desleal ao sector
do taxi;

5. Nas relacdes laborais, em conjugacdo com as
organizacoes representativas dos trabalhadores do sector:
5.1. Clarificando que a exploragdo das licengas de taxi s6
pode ser efetuada diretamente pelo seu titular, singular ou
coletivo, através do proprio titular ou através da
contratacdo de trabalhadores, impedindo a pratica de
subaluguer;

5.2. Substituindo o atual e obsoleto sistema de controlo
individual dos tempos de trabalho e repouso, através da
criagdo de um cartdo Unico para os motoristas
profissionais, obrigatoriamente ativado no inicio de
qualquer atividade profissional no sector do transporte;
5.3. Promovendo a progressiva transformagdo dos
taximetros incorporando sistemas tecnologicos para a
aplicacdo do disposto nos pontos anteriores.

5.4. Analisando alteragdes e ajustamentos a formacao
inicial e a formagdo continua, redistribuindo a carga
horéria prevista para o curso de formagao inicial e agdes
de formacdo destinadas a renovacao do CAP/CMT,
incluindo nesta formag¢ao uma avaliagao final.»
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