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PROJETO DE RESOLUCAO N.° /X1

MODERNIZACAO DO SECTOR DO TAXI

Exposicdo de Motivos

A defesa do sector do taxi € inseparavel da defesa do direito & mobilidade e da
economia nacional. Assim é na politica patriética e de esquerda que o PCP propde ao
povo portugués e que rompe com a degradacao dos direitos dos trabalhadores e o ataque
as micro, pequenas e médias empresas que PS, PSD e CDS tém promovido. O PCP tem
vindo a lutar em defesa do sector do taxi, e de todos os profissionais do sector, exigindo
gue o sector do taxi ocupe o digno lugar que é o seu no sistema de transportes publicos.

Ha muitos anos que sucessivos governos prometem e adiam a modernizacdo do
sector do taxi. Os grupos de trabalho e as comissdes vao-se sucedendo, as propostas e
medidas vao sendo equacionadas, debatidas e ficam por concretizar. O sector do taxi nos
Ultimos anos teve a capacidade de apresentar inimeros projetos de modernizacao,
normalmente bem acolhidos — e sempre adiados. E teve ainda a capacidade de
desenvolver um inegavel e reconhecido processo de modernizagao.

Esse processo de modernizacdo avancou apesar da indiferenca de sucessivos
governos e suas forgas politicas, que passaram os Ultimos anos a reboque das
multinacionais, primeiro permitindo a sua atuacéo ilegal e depois fazendo aprovar uma lei
injusta, que cria dois regimes para uma mesma atividade e que, a ser confirmada a sua
entrada em vigor, ameacga o sector do tdxi com uma concorréncia desleal de grandes
multinacionais dispostas a investir muito dinheiro para se apropriarem desta atividade
econdmica.

Ha cerca de um més verificou-se na Assembleia da Republica a aprovacdo da
proposta de lei, por parte do PS, PSD e CDS, visando a legalizagédo da atuacdo das
multinacionais no sector do transporte individual de passageiros, a criagdo de um regime
paralelo e concorrencial ao do Taxi, moldado ao servico de uma grande multinacional.

Quando se exigia uma intervencdo no sentido da defesa e modernizacdo do sector
do taxi, resistindo a investida destas multinacionais sobre o Pais e melhorando as
condi¢cBes de trabalho e a qualidade do servigo prestado pelo sector do taxi, o governo PS
optou por se juntar ao PSD e ao CDS, na definicdo de um regime juridico favoravel aos
interesses da UBER, com as consequéncias que dai resultam, seja no plano da
concorréncia desleal com o sector do taxi, seja na perda de receitas para o Estado por via
fiscal, seja ainda, no ensaio de novas formas de exploracdo da forca de trabalho com

impactos diretos no sector mas que podem vir a ser estendidos a outros.

Uma decisdo tdo mais inaceitavel quanto é conhecida a contestagdo generalizada
gue, em diversas cidades e paises do mundo, tem sido desenvolvida contra os objetivos da
UBER e de outras multinacionais que, a pretexto da utilizacdo de plataformas digitais,
utilizam préticas comerciais ilegais — como o dumping de precos — para conquistar
mercado, hdo cumprem o0s requisitos que sao impostos aos taxistas (e suas empresas)



gue estdo no mercado, transferem para terceiros (incluindo para os trabalhadores) os
custos com as viaturas e apoderam-se, por esta via, das receitas obtidas pela operacéo de
milhares de trabalhadores.

Apesar de todos os alertas e dendncias existentes, o PCP sublinha que ha mais de
guatro anos que estas multinacionais atuam ilegal e impunemente em Portugal, contando
com uma vergonhosa cumplicidade das autoridades que deixou a vista que a forga
repressiva do Estado ndo existe para ser utilizada contra o grande capital mesmo que tal
represente a defesa da Lei. Uma cumplicidade que comeg¢ou com o0 anterior governo
PSD/CDS, mas continuou com o atual Governo do PS, com o desfecho que se conhece: a

elaboragcédo de uma lei a medida dos interesses das multinacionais.

Essa aprovacao teve desde o inicio a firme oposicdo do PCP, que reitera que nao
hesitard em recorrer a todas as possibilidades previstas na Lei para impedir a entrada em
vigor de tal diploma. Mas é fundamental sublinhar que, no momento em que procedemos a
apresentacao deste projeto, essa proposta de lei do Governo ndo esta em vigor, ndo esta
publicada nem promulgada. O que significa que a situacdo de flagrante ilegalidade que
vimos denunciando continua a verificar-se!

Ora, no mesmo dia em que aprovou a legalizagdo da concorréncia desleal da UBER
e outras multinacionais; no mesmo dia em que ajuda a criar um novo regime de
desigualdade e privilégio face ao do sector do téxi, abrindo a porta ao caminho da faléncia
para centenas de pequenos industriais do sector; nesse mesmo dia o0 CDS apresenta um
projeto de resolugdo em Conferéncia de Imprensa para a «Modernizagdo do Sector do
Taxi», recuperando um conjunto de reivindicagbes do sector que o CDS, enquanto
governo, sempre recusou concretizar.

E face a esta realidade que o PCP retoma para a discussdo na Assembleia da
Republica um conjunto de ideias fundamentais para a modernizacdo do sector do taxi, nos
mais variados aspetos: moderniza¢ado no plano tarifario, da frota e dos meios de cobranca.

Modernizacdo ainda no plano laboral, combatendo praticas, velhas de dois séculos,
gue se vem generalizando e que fazem crescer a exploracdo e a desregulamentacédo de
horéarios. Um profissional do sector tem direito a um horario de trabalho, a um salario digno,
a uma vida profissional compaginavel com a vida familiar. Um sector do taxi no século XXI
nunca se poderd chamar a si proprio de moderno sem assegurar a quem nele trabalha o
acesso a uma vida digna.

Assim, tendo em consideragao o atras exposto, ao abrigo da alinea b) do artigo 156.°
da Constituicdo da Republica e da alinea b) do nimero 1 do artigo 4.° do Regimento da
Assembleia da Republica, os Deputados abaixo assinados do Grupo Parlamentar do
Partido Comunista Portugués, propdem que a Assembleia da Republica adote a seguinte
Resolucdo:

A Assembleia da Republica recomenda ao Governo a concretizacdo das seguintes
medidas de modernizacdo do sector do Taxi, em conjunto com as organizacdes
representativas do sector:



1. No sistema tarifario:

1.1. Simplificacdo do regime tarifario, designadamente através da eliminacéo de
suplementos, a exemplo do de bagagem, bem como da reducéo da bandeirada
e da fracdo de tempo com o correspondente ajustamento da tarifa por
guilometro; e da eliminacdo da tarifa de servico a hora (tendo em conta que o
taximetro regista o tempo de utiliza¢ao);

1.2. Criacéo da possibilidade, por parte de Camaras Municipais, em conjugacao
com o sector, de definicdo de percursos especificos e respetivas tarifas;

1.3. Regulamentacdo do acesso e da prestacdo de servicos nos aeroportos e
terminais portuarios, com a simplificacdo de procedimentos e a criacdo de uma
tarifa especial,

1.4. Conclusédo do procedimento de criagdo e implementacdo de um tarifario
duplo para as viaturas com capacidade para mais de quatro lugares, a utilizar
em funcdo do efetivo nUmero de passageiros a transportar;

1.5. Definicdo de incentivo a oferta nas noites de 24, 25 e 31 de dezembroe a 1
de janeiro, garantindo o funcionamento do sector com a criagdo de uma tarifa
especial para o servigco noturno nestes dias;

2. Na modernizacao e gestédo da frota:

2.1. Definicdo um limite de idade de 10 anos apés a primeira matricula para as
viaturas de taxi;

2.2. Andlise de mecanismos de apoio a aquisicdo de taxis elétricos, bem como a
instalacdo de uma rede de pontos de carga destinada ao sector;

2.3. Estabelecimento da obrigatoriedade da localizacdo do taximetro em cima do
tablier ao centro, ou no espelho retrovisor, garantindo total visibilidade para o
utente;

2.4, Determinacao regulamentar da referéncia especifica da tonalidade (pantone)
da cor padrdo dos taxis, por forma a evitar conflitos com as entidades
fiscalizadoras na interpretagdo da cor aplicada, analisando por seu turno a
eliminagéo da cor padrao designada “bege-marfim”.

3. Na modernizacéo dos sistemas de pagamento:
3.1. Dotacdo progressiva de todas as viaturas com meios de pagamento
eletrénico;
3.2. Apoio a aplicacdo de um regime de faturacdo certificada eletrénica, que
inclua automaticamente os elementos identificadores do servi¢o prestado, inicio
e fim do servico, quilémetros percorridos e tarifario aplicado.

4. Na legislacdo e regulamentac&o do sector:
4.1. Criando a possibilidade legal da suspensédo temporaria da atividade, sem
perda de direitos;
4.2. Analisando e redefinindo o enquadramento dos atuais regimes Taxis Letra A
e Letra T, designadamente na sua eventual incorporacdo numa unica tipologia;
4.3. Procedendo a clarificagdo dos regimes:
a) das viaturas de animacdao turistica — tuk-tuk, transfers, etc.;
b) do conceito de “viagem turistica”, obrigatoriamente composta por dois
elementos, viagem e alojamento, combatendo praticas ilegais que tém feito
concorréncia desleal ao sector do taxi;



c) de aluguer de viaturas com contrato adicional de condutor, acabando com as
facilidades que tém permitido a montagem de sistemas de concorréncia
desleal ao sector do taxi;

5.Nas relacbes laborais, em conjugacdo com as organizacdes representativas dos
trabalhadores do sector:

5.1. Clarificando que a exploracdo das licencas de taxi s6 pode ser efetuada
diretamente pelo seu titular, singular ou coletivo, através do préprio titular ou
através da contratacao de trabalhadores, impedindo a pratica de subaluguer;

5.2. Substituindo o atual e obsoleto sistema de controlo individual dos tempos de
trabalho e repouso, através da criagdo de um cartdo Unico para 0s motoristas
profissionais, obrigatoriamente ativado no inicio de qualquer atividade
profissional no sector do transporte;

5.3. Promovendo a progressiva transformagcdo dos taximetros incorporando
sistemas tecnoldgicos para a aplicagédo do disposto nos pontos anteriores.

5.4. Analisando alterac6es e ajustamentos a formacgdo inicial e a formacao
continua, redistribuindo a carga horaria prevista para o curso de formacao inicial
e acbes de formacdo destinadas a renovacdo do CAP/CMT, incluindo nesta
formac&o uma avaliacéo final.
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Os Deputados,

BRUNO DIAS; JOAO OLIVEIRA; JERONIMO DE SOUSA; FRANCISCO LOPES; PAULA
SANTOS; ANTONIO FILIPE; CARLA CRUZ; PAULO SA; JOAO DIAS; MIGUEL TIAGO;
ANA MESQUITA; ANGELA MOREIRA; DIANA FERREIRA; JORGE MACHADO; RITA
RATO



