Valorizar o Trahalho e os Trahalhadores

E DO SECTOR FERROVIARIO

Face a ofensiva contra a EMEF e o Sector
Ferroviario, o PCP promoveu no passado dia 16 de
Fevereiro uma Audicdo as Organizagdes
Representativas dos Trabalhadores Ferroviarios, na
sequéncia da qual o PCP avangou no dia 23 de
Marg¢o com dois projectos de resolu¢cdo em defesa da
EMEF e do Sector Ferroviario.

Projecto de Resolucao do PCP

Pela integracao da EMEF na CP
- defender o futuro da empresa e do sector ferroviario

A EMEF desempenha um papel estratégico no sector
ferroviario. Atualmente assegura a manutengao e reparacao
da frota da CP. Assegura ainda esse servigo a frota da Metro
do Porto e a frota da Medway. Esta empresa ¢ hoje o ultimo
polo a partir do qual ¢ possivel reconstruir a capacidade
produtiva nacional de material circulante ferrovidrio, tendo
herdado as instalagcdes da antiga Sorefame e possuindo
outras oficinas com capacidade produtiva, como o Parque
Oficinal do Centro no Entroncamento, onde ainda
recentemente se produziam vagoes de mercadorias. Apesar
da privatizacao parcial da sua Unidade de Investigacdo e
Desenvolvimento, a EMEF ¢ um polo de inovagao e
modernizacao com provas dadas, capaz de coordenar agdes
com as universidades portuguesas, e de contribuir para o
desenvolvimento soberano da ferrovia nacional e para a
exportacao de tecnologia.

A politica de direita na ferrovia ¢ a unica responsavel pela
degradacdo hoje patente no sector, consequéncia da
subordinacdo aos ditames das multinacionais europeias,
com a pulverizagdo do sector ferroviario nacional e com a
crescente dependéncia das multinacionais fabricantes. A
empresa ndo escapou a este designio. Foi arrancada da CP
para ser destruida ou privatizada. Viu serem-lhe encerradas
multiplas oficinas. Perdeu trabalhadores, foi proibida de
contratar, viu a sua média etdria subir para valores
demasiado altos. Ficou com mecanismos de contratacao
cada vez mais complexos e morosos, na tentativa de impor
o recurso a prestacao de servicos e ao crescente abandono
de atividades proprias.

A EMEF tem resistido as sucessivas operagoes € tentativas
de desmantelamento e privatizacdo, gragas a luta dos seus
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trabalhadores e a agdo politica daqueles que assumem a
defesa do interesse nacional. No entanto, as multinacionais
nao desistem dos seus planos: mudam de tatica, mas nao
mudam de politica. J& varias vezes foi adotada a tatica de,
para tentar forcar os caminhos e opc¢oes pretendidas, levar a
cabo a preparacdo e imposicdo de supostas
inevitabilidades. A mais recente tem sido a impossibilidade
legal de a EMEF ser contratada diretamente pela CP,
devido ao facto de prestar servigos para outras empresas, €
esse trabalho representar mais de 20% da sua atividade,
criando assim a “inevitabilidade” da sua privatizagdo
parcial.

Este problema (o de o trabalho da EMEF para outras
empresas ser superior a 20% da sua receita), s6 existe
porque a CP Carga foi separada da CP e privatizada.
Bastaria reverter essa decisdo, como o PCP defendeu desde
aprimeira hora, e tal situag@o ja ndo estaria colocada. Alias,
aintegracao do servico da Fertagus na CP, como o PCP tem
também defendido, também contribuiria para resolver essa
questdo, pois aumentaria o trabalho «in house» e reduziria
o trabalho da EMEF para terceiros.

Estamos perante um quadro legal, regulamentar, etc.,
destinado a criar dificuldades ao sector publico, a
autonomia das empresas publicas, levando-as a situagdes
insustentaveis como o impedimento de contratar o pessoal
necessario, contrastando com a plena liberdade para
subcontratar prestadores de servigo pelo dobro do preco; ou
o impedimento de aquisi¢do programada de pecas
sobressalentes para a manutencdo, contrastando com a
liberdade para comprar pegas quase a unidade, ao triplo do

preco.
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Ainda assim, essas leis ndo impde a separacao da EMEF em
trés empresas, com o caminho aberto a privatizacao parcial
de duas delas. Ao contrario do que tem sido afirmado,
nomeadamente pela Administracdo e pelo Governo, essa
ndo ¢ uma inevitabilidade, mas sim uma opc¢do que
pretendem tomar. A simples integracdo da EMEF na CP
também resolveria todos os problemas atualmente criados.
A EMEF integrada na CP poderia realizar a manutengao e
reparagdo da frota da CP, e poderia ainda realizar trabalhos
para terceiros, como o demonstra alidas o exemplo da
Manutencao da TAP.

Neste caso, tem sido argumentado com as ajudas estatais a
CP, que tornariam impossivel a CP «concorrer» para
servicos a outras empresas. Ora a CP nao precisa de ajudas
estatais: precisa, sim, de receber do Estado aquilo que ¢
devido e adequado. Est4d em causa a aplicagdo de critérios
de defesa do interesse publico e do interesse nacional,
recusando o prejuizo que tem sido causado a empresa por
sucessivos governos.

Se a CP recebesse do Estado aquilo que as empresas
privadas recebem por exemplo, as compensagdes pelo
passe social que as privadas recebem seria compensada
pelas largas centenas de milhdes de euros em que foi lesada
ao longo dos anos. O mesmo sucede em relacdo as
indemnizagdes compensatorias pelo servico regional,
deficitario numas dezenas de milhdes de euros por ano. Ou
ainda com o financiamento do material circulante,

considerando as facilidades dadas a Fertagus e as
dificuldades para a CP. Por outro lado, naturalmente a CP
precisa de ser saneada da divida histdrica que os sucessivos
governos nela depositaram através do seu
subfinanciamento crénico (como o atual Governo ja
saneou a Carris). Se tais exemplos fossem aplicados na CP,
a empresa ndo precisaria de refor¢os de capital ou de
“ajudas do Estado” e a integra¢do da EMEF na CP nao
criaria qualquer problema legal em Portugal ou na Unido
Europeia.

A auséncia de planificacdo estratégica nacional, a falta de
investimentos, as imposi¢des comunitarias (verdadeiras ou
ficcionadas), a pulverizagao do sector ferrovidrio com vista
a sua progressiva privatizagdo, tém-se traduzido também
na destrui¢do da capacidade produtiva nacional. Uma das
vertentes dessa destrui¢do ¢é a destrui¢ao do saber fazer, o
aniquilamento do conhecimento necessario a continuidade
do trabalho. A EMEF tem progressivamente destruido
postos de trabalho, para os substituir pela contratagdao de
prestadores de servico, deixando envelhecer a sua mao de
obra ao limite de se aproximar de um ponto de ndo retorno.

De acordo com os dados do Relatério Unico de 2016 (o
ultimo existente, mas que no de 2017 se agravardo), a
estrutura etaria da EMEF era ja extremamente preocupante.
Veja-se, para as principais oficinas, a média etaria e o
numero de trabalhadores nascidos antes de 1958.

N.° Trabalhadores nascidos em 1958 ou antes

Oficina Meédia Etaria N.° Trabalhadores % dos efetivos
Barreiro 56,9 anos 41 de 85 48%
Oeiras 53,2 anos 12 de 36 33%
Santa Apolonia 50,3 anos 11 de 46 24%
Campolide 51,3 anos 12 de 69 17%
Amadora 51,2 anos 15 de 54 28%
Entroncamento 50,0 anos 131 de 435 30%
Guifdes 47,8 anos 44 de 189 23%
Contumil 40,6 anos 11 de 97 1%
Total 49,2 anos 284 de 1020 28%

(Nota: os dados incluem ja a evolugao da média etaria ocorrida entre 2016 e 2018)

Ora, se a EMEF hoje tem ja dificuldades em responder as
necessidades de manuteng¢ao da frota devido a caréncia de
trabalhadores (como o ilustram as oito unidades paradas da
CP Lisboa, ou as mais de 30 carruagens para o longo curso a
espera de manuten¢do), essa situacdo vai rapidamente
degradar-se de forma acelerada. No entanto, permanecem
os impedimentos a contratagdo dos trabalhadores
necessarios para fazer face as necessidades de trabalho,
impedindo que a contratacdo tenha em conta a necessidade
de transmitir o conhecimento existente aos novos
trabalhadores e impedindo que voltem a realizar-se na
EMEF um conjunto de servigos que tém sido
externalizados devido a esta falta de pessoal.

E urgente romper com este ciclo vicioso. E indispensavel
criar empregos na esfera produtiva, e que as empresas
publicas contribuam para o combate ao modelo de
precariedade e baixos salarios. O pais precisa de
salvaguardar a sua capacidade de manutencao e reparagao
da frota de material circulante, e se possivel, de
desenvolver a sua capacidade produtiva nesta area.

Para tal impde-se uma politica de valorizac¢ao do trabalho e
dos trabalhadores da EMEF que: Acabe com a precariedade
e a subcontratagdo na empresa; Acabe com a
subcontratacdo de atividades que podem e devem ser
realizadas na empresa; Contrate os trabalhadores em falta;



Contrate os trabalhadores necessario para a renovacao da
capacidade produtiva ¢ a redugcdo da média etaria da
empresa.

E imperioso colocar um ponto final a0 caminho que est a
ser seguido, impedir a destruicdo do sector ferroviario
nacional e rejeitar a subordinagao nacional aos ditames das
multinacionais que controlardo o que restar. O PCP defende
e propde a rutura com esse caminho, por um
desenvolvimento soberano e sustentado, apostando na
defesa do aparelho produtivo, na defesa da soberania
nacional, na defesa de servicos publicos eficientes e
universais, na valorizac¢ao do trabalho e dos trabalhadores.

Tendo em consideragdo o atrds exposto, os Deputados do
Grupo Parlamentar do Partido Comunista Portugués,
propdem que a Assembleia da Republica adote a presente
Resolugao.

«A Assembleia da Republica, nos termos do n.® 5 do artigo
166.° da Constitui¢ao da Republica, resolve recomendar ao
Governo a concretizacao das seguintes medidas:

1. Aintegracdo da EMEF na CP, com caracter imediato.

2. O saneamento financeiro da CP, libertando-a da divida
acumulada por mais de 20 anos de subfinanciamento, e
dotando-a dos apoios publicos correspondentes ao servigo
publico que presta.

3. O desenvolvimento das medidas urgentes € necessarias a
contratacdo de trabalhadores para a EMEF, promovendo a
transmissdo de conhecimento, a continuidade e
desenvolvimento de competéncias e a redu¢do da média
etdria na estrutura da empresa.

4. A erradicagdo da precariedade e da falsa contratacdo de
servigos na EMEF e a reducdo da aquisi¢do externa de
Servigos.»

Projecto de Resolucao do PCP

O resultado da politica de direita na ferrovia nacional estd a
vista na degradacgao hoje patente neste sector, consequéncia
da subordinagdo aos ditames das grandes poténcias e das
multinacionais europeias. A situagdo que se verifica ¢ de
pulverizagdo do sector ferroviario nacional, numa
crescente dependéncia das multinacionais, ja consumada
no transporte de mercadorias. Entretanto, assiste-se a
tentativa e preparacdo da transferéncia dos terminais
ferrovidrios de mercadorias e da exploracdo comercial do
transporte de passageiros para o controlo dos grandes
grupos econdmicos transnacionais (sendo que, na
exploracdo, a DB alemad ja det¢tm 30% do que estd
concessionado: Fertagus, Metro do Porto e Metro Sul do
Tejo).

Enquanto o sector ferrovidrio era retalhado para criar
oportunidades de negbcio, os investimentos foram
sucessivamente adiados, o material circulante atingiu e
ultrapassou largamente a sua vida util, a infraestrutura
degradou-se, com o correspondente aumento do risco para
a seguranga ferroviaria. Por outro lado, os trabalhadores
sdo cada vez menos e a sua média etaria cada vez mais
elevada. Perante este contexto, diminuiu também o nimero
de passageiros transportados, sendo que a recuperagao dos
ultimos anos ndo alcangou sequer o numero de passageiros
de2010.

Enquanto o pais, por opcdo de sucessivos governos, se
demitia de planificar o desenvolvimento, ficava cada vez
mais refém da planificacdo definida e imposta a um nivel
supranacional, nomeadamente pela Unido Europeia.

Ao longo dos anos foram sendo feitos os antincios, ora de
planos ferroviarios, ora de aquisi¢ao de comboios, planos

que acabariam por ser cancelados e sistematicamente
substituidos por novos anuncios. Relembra-se a este
propdsito: o concurso cancelado em 1999 para material
para Cascais; o concurso cancelado em 2001 de aquisi¢ao
de Automotoras Diesel Ligeiras; o concurso cancelado em
2001 para remodelagdo de carruagens do Inter-regional; a
remodelagdo cancelada de 25 UTD 600 entre 2000 e 2004;
o concurso cancelado em 2009 para aquisi¢do de unidades
para o Metro do Mondego; o concurso cancelado em 2010
para aquisicao Automotoras Regionais Diesel; o concurso
cancelado em 2010 para aquisi¢do de material circulante
elétrico para o suburbano.

Entretanto, a Comissdo de Trabalhadores da CP tornou
publica a sua contribuicao quanto ao que devera ser o plano
de investimentos no Material Circulante da CP, atendendo
ao estado atual da frota e aos anuncios de aquisicao de
novas composig¢oes feitos pela administragao da empresa.
Ressalta da andlise a necessidade imperiosa de retomar o
investimento no material circulante, sem o que sera
impossivel desenvolver o transporte ferroviario.

Na Audi¢ao que o Grupo Parlamentar do PCP realizou
sobre o Sector Ferroviario, no passado dia 16 de fevereiro
de 2018, foi possivel ainda identificar as necessidades de
material circulante de outras empresas do pais, € que se
sintetizam no quadro anexo.

Como este quadro resumo das necessidades nacionais de
material circulante indicia, o pais esta hoje colocado
perante enormes atrasos acumulados. E urgente adquirir
material para onde o atual j& ultrapassou a sua vida ttil
Linha de Cascais, Servico Regional, Longo Curso e
comegar a planear os processos cujas datas de fim de vida



se aproximam rapidamente. Registe-se ainda que este
levantamento nao trata de abordar as necessidades que
virdo a ser criadas com a implementacao de novas Linhas
de Metro Ligeiro de Superficie.

Estas necessidades sdo objetivas, e ndo podem ser adiadas
sob pena de se encerrarem transportes publicos
fundamentais para o pais e para as populagdes. Entretanto,
ha que rejeitar com toda a clareza a op¢ao por mais modelos
PPP, que levam a ainda mais despesa publica, como o
demonstram todas as PPP hoje existentes, onde o Estado
para ndo contrair um dado empréstimo, contraiu antes
compromissos financeiros muito superiores € a juros
insustentaveis. Nem tdo pouco ¢ solu¢do continuar a
apostar no aluguer de material circulante antigo ao
estrangeiro, que representa custos sem retorno de qualidade
e fiabilidade, além de, a continuar, representar mais de 200
milhdes de euros nos proximos 20 anos. O envelhecimento
do material circulante e a sua operacao para além do limite
razoavel implica um crescente gasto na sua manutengdo e
reparagado, estimando-se em mais de 40 milhdes de euros o
acréscimo de despesas pelaidade da atual frota.

Os investimentos necessarios devem € ser racionalizados,
de forma a reduzir o seu volume, calendariza-los, integra-
los num modelo de exploragao e a garantir 0 maximo
contributo para a economia nacional. Nesse aspeto importa
garantir trés questdes:

- Que os concursos de aquisicdo de todo o material
circulante tenham uma dire¢do centralizada, que se
imponha a méxima incorporacdo nacional na produgdo
destes equipamentos, criando condi¢des para que a EMEF
possa aqui assumir um papel central e, ainda, alimentar
outras unidades produtivas necessarias ao processo.

- Que a aquisi¢do de material se faca de séries com o maior
numero possivel de unidades, ainda que depois a sua
entrega seja intercalada no tempo. Tal permitiria reduzir
ndo s6 o custo e o tempo da fase de projeto e homologacao,
como ainda reduzir o custo de aquisi¢do, manutencao e
reparacao, bem como simplificar a gestdo de pegas
sobressalentes. O racional estender-se-ia ainda ao nivel da
qualificacao de trabalhadores, quer os da operagado, quer os
da manutencdo (por exemplo, ndo faz qualquer sentido
adquirir uma série de 6 unidades para o longo curso, como
anuncioua CP).

- Que o material a adquirir continue com o essencial da
manutengao e reparagao a ser realizado em Portugal e pela
EMEF, recusando que as multinacionais «ofere¢am» um

ligeiro desconto no preco de compra para garantirem
receitas futuras com a manutengao dos equipamentos.

No que respeita ao material circulante, o pais precisa de
enfrentar com coragem as necessidades que se colocam,
montar um auténtico plano de fomento para a satisfacio
dessas necessidades, e aproveitar para no processo criar €
modernizar capacidade produtiva, contribuindo para retirar
Portugal da dependéncia e do subdesenvolvimento.

Neste plano importa ainda salvaguardar que os
investimentos na Infraestrutura avancem sem tibiezas, quer
na eletrificagdo de linhas, quer na corre¢do de tragados,
quer na sinalizagdo de via, quer ainda nas condic¢des de
estacdes e apeadeiros, comprovando a necessidade de
voltar a colocar todo o sector ferrovidrio sobre um comando
unico.

Assim, tendo em consideracio o acima exposto, 0s
Deputados do Grupo Parlamentar do PCP, propdem que a
Assembleia da Republica adote a seguinte Resolugao:

A Assembleia da Republica resolve recomendar ao
Governo o desenvolvimento de um Plano Nacional de
Material Circulante Ferroviario,

A) a partir do levantamento das necessidades de material
circulante para a ferrovia nacional, no horizonte dos
proximos quinze anos;

B) privilegiando a aquisi¢do de material com a maxima
uniformizagao possivel e evitando a multiplicacdo de séries
e equipamentos;

C) promovendo no processo produtivo a mdxima
incorporagao nacional;

D) mantendo a manutengao e reparagao desse material nas
empresas publicas nacionais;

E) envolvendo nesse processo as comissdes de
trabalhadores das empresas do sector;

F) procedendo ao langamento imediato dos concursos mais
urgentes, e preparando a inscri¢ao no proximo Orgamento
do Estado da previsdo plurianual de investimentos a
realizar.»

(NOTA: Este Projecto de Resolugdo ¢ acompanhado, em
anexo, pelo levantamento da actual frota publica, da CP,
Metro de Lisboa, Metro do Porto e Fertagus, com a
indicagdo, para cada série da perspectiva de vida util, do
ano em que sera necessario langar 0s concursos para
substituir essas séries e da quantidade de material
necessario entdo. Esse quadro pode ser consultado
directamente no original do Projecto de Resolugao, no site
do Parlamento.)

Organiza-te! Da mais forca ao PCP!
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