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Ofensiva contra o Sector Ferroviario

No dia 5 de Abril de 1975, quase um ano sobre o 25 Abril de 1974, ja com uma Comissao
Administrativa a dirigir a CP, a convocagcdo da Unido dos Sindicatos Ferroviarios, os
trabalhadores ferroviarios reuniram-se em Plenario Nacional, no Pavilhdao dos Desportos, em
Lisboa e decidiram exigir ao governo provisério, a NACIONALIZAGAO da CP, uma medida
fundamental que se impunha para colocar o caminho-de-ferro ao servico da economia
nacional, como estruturante e estratégico do seu desenvolvimento.

Foi uma medida que se impunha e de grande alcance! A luta continuava!

A 16 de Abril desse ano, o governo decide nacionalizar a CP, pelo Decreto-Lei n° 205,-B/75,
assinado, entre outros, pelo 1° Ministro Vasco Gongalves e pelo Ministro sem pasta Alvaro
Cunhal.

Este passo, fundamental para o processo j& em curso na empresa, criou condi¢des para a
valorizacao do transporte ferroviario no contexto da sua importancia estratégica e estruturante para
a economia e o desenvolvimento harmonioso do pais e da mobilidade dos portugueses.

A empresa encontrava-se em 25 de Abril de 1974, num estado de grande atraso e obsoletismo ao
nivel das infra-estruturas, do material circulante e dos processos de trabalho! Muito havia a fazer e
foi imediatamente desenvolvido, como foi a rescisdo dos contractos com os empreiteiros,
integrando os trabalhadores na CP.

A dindmica criada pela nacionalizagao provocou um salto enorme ao nivel das melhorias nas
infra-estruturas e no material circulante, nos trabalhadores e na oferta aos utentes,
atingindose crescimentos nos indicadores de produg¢ao muito significativos.

Essa dinamica passou a conviver com a contra-revolugao desde 1976, com o 1° governo PS/Mario
Soares, que iniciou um periodo de 40 anos, de governos da responsabilidade PS, PSD e CDS, de
forte ofensiva a CP e ao sistema ferroviario, com o objectivo da sua redugao a expressao mais
simples, visando a entrega aos privados.

O caminho de ferro resulta de dois principios fisicos, o guiamento roda/carril € a aderéncia ago/ago
e de uma técnica operacional, o comboio. Isto ilustra a importancia da Unidade entre a
infraestrutura e a Exploragao!

Quando em 1991, a Unido Europeia elaborou e aprovou a Directiva 91/440, que previa a
obrigatoriedade da separacdo contabilistica entre a infra-estrutura e a exploragéo, diversas
entidades e ferroviarios mais conscientes, mesmo sem estarem ligados ao movimento operario,
ficaram preocupadas!



Entdo, a Unido Internacional dos Caminhos de Ferro (UIC) elaborou um trabalho designado como
“Para uma transformacao do sistema ferroviario internacional no quadro de uma nova politica de
transportes na Europa”.

Ai podemos encontrar o seguinte:

“As interaccbes entre a infra-estrutura e a exploragao sao intrinsecamente muito mais marcadas na
técnica ferroviaria, do que nos outros modos de transportes. Com efeito, o caminho-de-ferro € um
sistema em que as duas componentes essenciais - material circulante e instalagdes fixas - devem
estar organicamente adaptadas uma a outra. Esta caracteristica, que nao existe com o mesmo
nivel nos outros modos de transportes, amplia-se com a evolug¢ao tecnolégica como, por exemplo,
no dominio da alta velocidade”

E o seguinte:

“Convém precisar que a separacgao contabilistica ndo deve impor uma separacao da infra-estrutura
da gestéo ferroviaria e criagdo de duas entidades, porque é essencial que o sistema ferroviario se
mantenha sob uma sé e mesma direcgdo, na éptica da optimizagao do conjunto deste sistema”.

E nos acrescentamos “...e da garantia da seguranca das pessoas e bens”.

Mas o projecto da Unido Europeia para o Sector ndo nascia de necessidades da ferrovia, mas sim
do aprofundamento do processo de integragao capitalista. Dai as contradigdes, a dificuldade e a
complexidade do processo. Tudo para mercantilizar o mais possivel, e colocar o sistema sobre o
dominio das multinacionais, sejam as fabricantes sejam as operadoras de servicos.

Nesta evolugdo a luta de classes foi intensissima, a organizacdo, resisténcia e luta dos
trabalhadores foi fortissima. PS, PSD e CDS trataram de preparar a ofensiva, e por aqui, tentar
minar e enfraquecer a Unidade dos Ferroviarios, inicialmente agregados na Federagao dos
Sindicatos Ferroviarios/Intersindical Nacional.

O primeiro ensaio deu-se em 1978, com a constituicdo do SMAQ e, no mesmo ano, a formagao da
UGT, logo seguida de uma quantidade enorme de sindicatos paralelos e amarelos. A divisdo estava
a andar, desmobilizando, fazendo trabalho de sapa, traindo, alinhando com as administragdes e
facilitando a tomada de medidas dos governos PS, PSD e CDS e seus “boys” nas administragdes.

A ofensiva do PS, PSD e CDS, tendo por objectivo a privatizagao, desenvolveu-se em torno

dos seguintes eixos:

— Reduzir trabalhadores;

— Fechar linhas, ramais, estagdes, apeadeiros;

— Suprimir comboios e reduzir servigos;

— Desmembrar, passando areas importantes da empresa (manutencao e reparagcao do material
circulante, formacgao, via fluvial, infra-estruturas, transporte de volumes, oficinas graficas,
transporte de mercadorias) para empresas associadas numa 12 fase, para depois fechar ou
privatizar;

— Recorrer sistematicamente a consultores e outros prestadores de servicos;

— Nao atribuir indemniza¢cdes compensatdrias e financiamentos para investimentos de acordo
com as necessidades e propostas das Empresas, mas sim verbas cada vez menores e
entregues fora de tempo;

— Recorrer, obrigatoriamente, ao endividamento aos bancos privados, aumentando de modo
galopante os juros e custos financeiros;

— Partir deliberadamente a CP, sem nada o obrigar, em duas empresas, a REFER e a CP,
separando a infra-estrutura da exploragao;

— Criar um ambiente de pressao sobre os trabalhadores, para facilitar a destruicdo de postos de
trabalho;

— Provocar cada vez mais riscos a operacgao ferroviaria, diminuindo a seguranca da circulagao.



E no meio disto tudo que as populagées perdem mais de 1.500 km de caminho de ferro em
trinta anos, tendo sido encerradas as linhas do Sabor, Tua, Corgo, TAmega e Dao; os ramais de
Mongao, Lousd, Estremoz, Vila Vigosa, Mora, Reguengos, Moura, Sines, Montemor-o-Novo e
Montijo; e encerrados os trocos Pocinho-Barca de Alva na linha do Douro; Guimaraes-Fafe e
Famalicao-Trofa na Linha de Guimaraes; Sernada-Viseu na linha do Vouga; Covilhd-Guarda na
Linha da Beira Baixa; Figueira da Foz-Pampilhosa na Linha da Beira Alta; Beja-Funcheira na linha
do Sul, tendo ainda sido retirada a CP para a sua entrega ao Metro do Porto a Linha da Pévoa.

Com estas decisdes foram destruidos mais de 19.000 postos de trabalho.

Foi pura e simplesmente anulado o transporte de mercadorias em regime de detalhe e pequenos
volumes e criada uma empresa (TEX), entretanto ja vendida aos Urbanos.

O transporte fluvial entre Lisboa e o Barreiro, foi entregue a outra empresa, entretanto criada, a
Soflusa, ja «vendida» a Transtejo.

Foram criadas a TEX («vendida»), Soflusa («vendida»), Fergrafica (extinta), Fernave, EMEF,
Invesfer, ASSER, SIEMEF, RAVE («extinta»), CP Carga («vendida»), Unidade de Investigacdo e
Desenvolvimento da EMEF (vendida) e REFER.

Fora da CP, mas com impacto do sector ferroviario, foi encerrada a Bombardier (antiga Sorefame),
deixando o pais sem fabrico de material circulante ferroviario, s6 positivo para as transnacionais e
para as negociatas com material usado da RENFE.

Nesta ofensiva, que acompanha e integra o processo contra-revolucionario, a adesao a CEE
em 1985, assume uma importancia muito grande, pela negativa, obviamente.

Em 1991, com a saida da Directiva 91/440, foi preparado o terreno para a liberalizagdao do
transporte ferroviario e a entrada dos privados a operar no trafego de passageiros e mercadorias.

Céa estao de novo PS, PSD e CDS a utilizar isto, no seu sentido mais negativo, sem que a tal
estivessem obrigados. Em 1991, foi promovida internamente a CP a separacado contabilistica e
funcional entre a infra-estrutura e a exploracgao (2 Direc¢bes Gerais).

Com PS/Anténio Guterres e tendo Joao Cravinho como Ministro dos Transportes, apds uma
campanha frenética e diaria contra a CP, a propésito do seu passivo, em 1997 retiraram as
infraestruturas e a circulacéo a CP, criando a REFER (passou definitivamente em Janeiro de 1999)
e em 1998 criaram o INTF — Instituto Nacional do Transporte Ferroviario.

A modernizagao da Linha do Norte, que foi concebida apenas na Optica de passageiros, para
velocidades de 220 km/h e 2h15 entre Lisboa e Porto, foi executada com os comboios a circularem,
de modo a estar concluida para a EXPO 98, nunca foi concluida completamente, teve um atraso
enorme, com avultadissimos prejuizos! O servigo alfa pendular foi iniciado apenas em Julho de
1999, mas mesmo assim sem ter a linha prontal

Neste ano de 1999, apds um concurso no qual a CP foi impedida de concorrer, o servigo suburbano
no eixo norte-sul e Ponte 25 de Abril, foi “entregue” a Fertagus do grupo Barraqueiro!

O sistema de comunicag¢des designado por Radio Solo Comboio (RSC) foi implementado pela
primeira vez nas Linhas de Sintra e Cintura em 1986, ano esse em que se iniciou o estudo de um
sistema de controlo automatico de velocidade (CONVEL), que s6 veio a ser implementado nas
mesmas linhas em 1993. Os principais investimentos ao nivel da sinalizagao so6 foram iniciados em
1991!



Em 2006 o INTF foi extinto e criado o IMTT — Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres —
(com a ferrovia e a rodovia...), que em 2012 passou a IMT — Instituto da Mobilidade e dos
Transportes — integrando outros modos de transporte.

A fase era a de prosseguir a entrega aos privados de mais partes do sector ferroviario!

— PPP’s, através das tentativas de sub-concessionar os suburbanos de Lisboa e Porto aos
privados, com uma experiéncia-piloto na Linha de Cascais. Esta seria a 12 fase e a seguinte as
privatizagoes!

— Privatizacdo da CP Carga (hoje Medway) e tentativa de privatizacdo da EMEF!

— Fusao da REFER com as EP!

A tendéncia internacional é a inversa, isto é, reverter a separagao estrutural a semelhanga do que
estdo a fazer a Franga e a Espanha!

Se voltarmos outra vez as preocupagdes e recomendagdes da UIC — Unido Internacional dos

Caminhos-de-ferro — verificamos que esta ofensiva politica contra o sistema ferroviario, fica

desmascarada!

— Porque ¢é anti-caminho de ferro;

— Porque aumenta o risco ao nivel da seguranga;

— Porque é contra a esséncia da técnica ferroviaria;

— Porque é contra o desenvolvimento harmonioso ao nivel local, regional e nacional;
Porque é criminosa! i
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Resisténcia e ruptura com a politica de direita

Tem sido enorme a resisténcia dos ferroviarios e dos comunistas a ofensiva contra o sector
ferroviario. Mas essa resisténcia ndo é um fim em si mesma, ela prepara as melhores condi¢des
possiveis para que tado depressa quanto possivel se avance para a ruptura com a politica de direita,
para a concretizagdo de uma politica patridtica e de esquerda também no sector ferroviario.

E uma resisténcia a um processo, e por isso incorpora elementos «defensivos» mas igualmente
«ofensivos», € uma resisténcia que tanto tenta travar a retirada de direitos (como aconteceu com a
luta contra a tentativa de roubo das concessdes de transporte aos ferroviarios) e rendimentos
(como aconteceu com as lutas recentes contra os roubos, congelamentos de salarios e carreiras
profissionais), como travar privatizagdes (como as lutas recentes contra a privatizacdo da EMEF e
da CP Carga - actual Medway) como reivindica aumentos de salérios, investimentos concretos ou
uma outra politica para o sector.

Conscientes do largo investimento realizado pelo grande capital na divisdo dos ferroviarios e da
importancia da unidade e da luta para que mais trabalhadores adquiram consciéncia dos
patamares superiores de luta que € preciso travar, os comunistas tém que ser cada vez mais o
motor da unidade na acg¢ao no sector ferroviario.

A ruptura com a politica de direita no sector, s6 pode ser plenamente concretizada como parte de
um processo mais vasto e nacional que tenha como objectivo uma politica patriética e de esquerda,
onde importa ter presente o seu programa para o sector ferroviario:

Reconstruir uma empresa unica, nacional e publica.



A pulverizagao do sector ferroviario, realizada a mando do capital nacional e internacional, criou
multiplas oportunidades de negdécio para os mandantes, mas degradou a oferta, a fiabilidade e
seguranc¢a da operacao, precarizou as relagdes laborais, provocou o aumento de custos para os
utentes e para o Estado, degradou a soberania nacional.

O processo de reconstrugdo da empresa Unica, nacional e publica implica a reversdo de um

conjunto de medidas graves, cada uma delas com o potencial de gerar linhas proprias de

resisténcia:

— Implica a reversao da criminosa fusdo da REFER com a Estradas de Portugal, fusdo que se
destinou a solidificar a pulverizagao do sector ferroviario e a criar uma gigantesca gestora de
subcontratagdes, subconcessdes e parcerias publico-privadas;

— Implica a reunificagdo da REFER e da CP, reunificando o gestor da infra-estrutura e a
exploracao dessa infra-estrutura;

— Implica a reunificacdo da EMEF e da CP, acabando com uma separagao que mais nao fez que
aumentar os custos de manutencio e reparacao e a sua dependéncia das multinacionais;

— Implica a renacionalizacao da Medway com a sua integragdo na CP, devolvendo ao pais um
instrumento estratégico do seu desenvolvimento econdmico soberano e sustentado; < Implica
a integragdo da operacao hoje a cargo da FERTAGUS na CP, bem como dos respectivos
trabalhadores, material circulante (que € publico) e instalagdes.

A reconstrugdo de uma empresa Uunica, nacional e publica para todo o sector ferroviario,
devolvendo ao sector a coeréncia e articulagdo, ao Estado Portugués os instrumentos estratégicos
de que necessita, e @ economia nacional um poderoso e estratégico instrumento, sendo uma
questao central ndo pode ser desligada de um vasto conjunto de outras medidas de ruptura com o
caminho que tem sido imposto a ferrovia.

Dignificar o trabalho, valorizar os ferroviarios

A unidade dos ferroviarios sempre foi temida por aqueles que tém como objectivo apropriarem-se
do Sector. Para conseguir quebrar essa unidade, apoiaram a divisdo sindical, mas promoveram
igualmente a pulverizagdo do Sector e a precarizacao das relagdes laborais, num processo onde
contavam ganhar duplamente: fragilizavam a capacidade de unidade e luta dos ferroviarios;
aumentavam a exploragao da forca de trabalho de onde extraem as mais-valias que distribuem
entre si.

Esse € um caminho com o qual urge romper. Um caminho feito de multiplas frentes de batalha

contra a exploragao, todas travadas no quadro da acumulacao de forgas dos préprios ferroviarios:

— E preciso acabar com a crescente externalizacdo de funcdes, e reconstruir a capacidade de
resposta publica. Na manutencéo e reparacdo do material circulante, onde a EMEF tem que
contratar os trabalhadores necessarios para assegurar um conjunto de valéncias transferidas
para fora da empresa nos ultimos anos. Na constru¢cdo, manutengdo e reparacdo da
infraestrutura, onde a REFER/IP entregou a empreiteiros praticamente toda a operagao; na
Engenharia Ferroviaria, onde estad quase a desaparecer a capacidade publica (e nacional) de
responder ao projecto e fiscalizagdo das obras de infra-estrutura;

— E preciso acabar com o recurso a empresas de trabalho temporario, que hoje sao utilizadas na
EMEF e na REFER/IP, com a contratagdo dos trabalhadores vitimas desse mecanismo para
ocupar os lugares efectivos que de facto ocupam;

— E preciso acabar com a falta de operacionais em sectores chave da operagdo, sendo
particularmente evidentes as faltas de trabalhadores na CP e na EMEF, assegurando a
contratacdo dos trabalhadores efectivos necessarios para assegurar a operacao;

— E preciso concretizar a reposicdo do primado da contratacdo colectiva, na sequéncia da
revogacdo do ponto 4 do art® 18 do DL 133/13 (por iniciativa do PCP) e do disposto no
Orcamento de Estado para 2017.

Uma unica prioridade: prioridade ao transporte ferroviario em segurancga e com fiabilidade



O sector ferroviario tem sofrido de um mal comum a tantos outros sectores de actividade em
Portugal: a sucessiva imposigdo de critérios, directivas e prioridades, muitos com a chancela
«europeiay», mas todos destinados a facilitar o processo de concentragdo monopolista, apesar das
excelentes intengbes com que sdo mascarados.

O transporte ferroviario tem que ser uma prioridade, quer no que respeita ao transporte de
mercadorias, potenciando o desenvolvimento do aparelho produtivo nacional, quer no que respeita
ao transporte de passageiros, como vertente fundamental do transporte publico e do direito a
mobilidade, que necessita de uma outra politica, que promova a sua utilizagdo massificada.

A prioridade do sector ferroviario tem que ser o servir o povo portugués, a sua mobilidade e o seu
desenvolvimento econémico, com seguranca e fiabilidade. Aqueles que estdo sempre dispostos a
engolir o anzol da politica de direita, argumentando com um «sim, mas...» pela situagao financeira
do pais e das empresas publicas, importa sublinhar que o pais e as empresas publicas estao hoje
sufocados com o pagamento de uma divida que resulta da aplicagcdo da politica de direita,
desenvolvida por sucessivos governos do PS, PSD e CDS, agravada pela adesao e submissao a
Unido Europeia. A solucéo para a divida das Empresas Publicas tera que ser e sera nacional.

Isto implica desde logo o libertar das empresas publicas do espartilho legislativo que lhes esta
colocado, destinado a tornar impossivel o seu funcionamento eficaz. E em nome do controlo da
despesa publica que os armazéns de material sobressalente estdo vazios a aguardar autorizagdes
de despesa do Ministério das Finangas, enquanto se vao canibalizando pegcas a outros
equipamentos, e o tostdo que hoje ndo se gasta € gasto amanha multiplicado por mil, pelo stress
acrescido imposto aos materiais e a operacao.

E preciso acabar com o adiamento de reparacdes e manutengdes por razdes «economicistas,
eliminando a pressdao permanente sobre os ferrovidrios, assegurando o adequado
aprovisionamento dos materiais necessarios a sua atempada execugao.

Mais recentemente duas novas medidas vieram ameagar — e muito — a fiabilidade e a
seguranca. Trata-se da fusao entre as entidades que investigam os acidentes ferroviarios e
aeronauticos, por iniciativa do Governo, e a revisdao dos Regulamentos Gerais de Segurancga,
por iniciativa do IMT, com o objectivo claro de permitir a reducéo de trabalhadores, nomeadamente
a generalizagao da circulagdo de comboios apenas com um trabalhador. Também aqui continua a
optar-se por aprofundar o caminho errado em vez de com ele romper.

Investir no desenvolvimento da Rede Nacional com critérios nacionais

O Plano de Investimento Ferroviario em vigor (que é o PETI3 do anterior governo) apresenta uma
visdo completamente errada para o desenvolvimento das infra-estruturas ferroviarias nacionais,
uma visao subordinada as imposi¢des europeias:

— Sobrevaloriza a importancia econémica das ligacdes ferroviarias dos Portos ao Centro da
Europa e desvaloriza a importancia de assegurar uma rede ferroviaria nacional em malha,
pensada para o pais, para dinamizar a producédo nacional e que inclusive recupere linhas que
tém sido abandonadas;

— Coloca a prioridade no transito de mercadorias produzidas por outros e transportados por
outros, divorciando o proprio transporte de mercadorias das necessidades nacionais;

— Desvaloriza o transporte ferroviario de passageiros e atribui uma prioridade absoluta ao
transporte de mercadorias.

E evidente que dizemos que estas opcdes sdo erradas porque as olhamos do ponto de vista do
interesse nacional. Para quem as impds — a Unido Europeia, os grupos econdomicos que dominam
0 Sector — estas opgdes tém toda a légica, e asseguram-lhes lucros fabulosos a custa do
investimento publico. E importa destacar o quao erradas sdo estas opgdes porque é com base nos
critérios que elas originam que se justifica o adiamento ou ndo concretizagdo de investimentos

prioritarios.



A «modernizagdo» da Linha do Norte, que se arrasta ha mais de 30 anos, € um exemplo de como
nao se pode fazer, ndo estando ainda concluida, mas tendo ja custado ao erario publico mais que
construir uma nova infra-estrutura de raiz. Este cenario foi denunciado publicamente pelo PCP
desde o inicio.

A modernizacdo e desenvolvimento da Rede Ferroviaria Nacional deve ser uma prioridade,
canalizando os recursos nacionais, e subordinando-se ao interesse nacional. Elas podem ainda
animar importantes frentes de luta no plano local, que devem convergir com a luta dos ferroviarios.

Apontamos algumas das prioridades para esse investimento:

— Requalificacao da Linha de Cascais;

— Requalificagdo da Linha do Oeste;

— Requalificagcédo da Linha do Algarve;

— Electrificagdo da Linha do Minho, do Douro e do trogo Casa Branca -Beja;
— Reconstrugao e Electrificacdo do Ramal da Lous3;

— Reabertura da Linha do Leste, do Tua, do Corgo e do Tamega;

— Concluséo da Linha da Beira Alta.

Um plano Nacional para o Material Circulante

Ha demasiados anos que o pais deixou de investir no material circulante, tendo-se inclusive adiado
investimentos inadiaveis — como foi o caso dos comboios para a Linha de Cascais. Nos ultimos
anos, a agravar ao desinvestimento, assistimos a politica imposta a CP de aluguer de sucata a
Espanha, com o que se vai «respondendo» a um conjunto de linhas, de forma cada vez pior.

E evidente que o criminoso encerramento da SOREFAME (empresa nacional que construiu os
comboios da Linha de Sintra e do Metropolitano, por exemplo) torna mais complicado ao Estado
Portugués a resposta as necessidades de material circulante. Mas o pais ndo esta condenado a
optar entre alugar material velno e comprar o que as multinacionais querem vender, ao preco que
querem vender. Portugal deve olhar para estas necessidades como uma oportunidade de atingir
um objectivo estratégico: reconstruir a capacidade produtiva de material circulante. E isso pode ser
alcancado através de uma atempada planificagdo das necessidades, realizando um plano de
encomendas nacional, mas impondo a crescente incorporagdo produtiva nacional — via EMEF —
como condig&o estruturante do caderno de encargos.

E enquanto se enfrentam e planificam as necessidades de aquisicdo de material circulante, é
preciso cuidar daquele que temos em condi¢cdes, acabando com os desgastes acrescidos por
adiamento de manutencdes e reparacdes.

]}
Organizacgao dos ferroviarios

O Sector Ferroviario regista niveis elevados de sindicalizagdo, com destaque para as empresas
oriundas da CP. O sector sofre, no entanto, as consequéncias de uma enorme pulverizagao
sindical, com perto de trés dezenas de organizagées. Para o seu aparecimento e
desenvolvimento contribuiram aspectos de diferente natureza, como sejam as contradigdes
existentes entre diferentes grupos profissionais por natureza nao antagoénicas, e o estimulo que os
sucessivos governos e administragdes Ihe deram como mecanismo para dificultar a unidade e luta
dos ferroviarios contra a destrui¢gao do sector ferroviario.

O SNTSF/CGTP-IN, cujo reforco e afirmacao é tarefa central dos comunistas no sector, € a maior
organizacgao sindical dos ferroviarios, com um peso maioritario na REFER, na EMEF e na Medway,
e fortes presencas na CP e no Metro do Porto. Nas restantes organizagdes sindicais, o SMAQ
continua a organizar o essencial dos maquinistas, o SFRCI| assume um peso ja muito grande no



que respeita aos trabalhadores comerciais da CP, a APROFER continua com um peso significativo
nos CCO's, a ASCEF tem um peso significativo nas chefias operacionais.

O Sector continua a contar com importantes Comissdes de Trabalhadores, com redes de Sub-Ct's
eleitas e activas, que no essencial integram o movimento unitario — CP, Medway, EMEF e IP. Por
forgca desse posicionamento, as Comissdes de Trabalhadores tém desenvolvido uma importante
accao na luta dos ferroviarios, principalmente na construcdo da unidade na acg¢éo contra algumas
das mais importantes ofensivas langadas nos ultimos anos.

v
Por um Partido mais enraizado, forte e interveniente no Sector Ferroviario

O Partido Comunista Portugués é o Partido da classe operaria e de todos os trabalhadores, que
tem por ideologia o marxismo-leninismo, com o seu funcionamento assente no desenvolvimento
criativo do centralismo democratico e por objectivo supremo a constru¢gdo de uma sociedade nova,
liberta da exploragdo do homem pelo homem, da opresséo, de discriminagdes, de desigualdades,
injusticas e flagelos sociais do capitalismo — o Socialismo e 0 Comunismo.

Para o PCP, Partido revolucionario, que tem como objectivo a emancipacdo social dos
trabalhadores e a transformagao da sociedade, as células de empresa sdo as mais importantes
organizagdes de base, elas tém um papel decisivo na unidade entre os trabalhadores, sdo o
alicerce e o elo fundamental na ligagdo do Partido com a classe operaria, com os trabalhadores,
um suporte partidario essencial para promover, orientar e desenvolver a luta e a accdo de massas.

No sector ferroviario, as células e outros organismos existentes para o enquadramento dos
militantes, a par da Coordenadora Nacional, ttm ao longo dos anos desempenhado um papel
insubstituivel na elevagao da consciéncia social e de classe dos trabalhadores, factor fundamental
para uma mais avangada consciéncia politica.

Para um Partido com esta identidade, natureza de classe e objectivos, a ofensiva que o capital e os
sucessivos governos do PS, PSD, e CDS desenvolvem ha 40 anos assente no desmembramento
das empresas, privatizacdes, ataque aos direitos e destruicdo de milhares de postos de trabalho,
com a consequente perda de militantes e quadros constituem parte essencial dos problemas e
dificuldades com que a nossa organizagao nas empresas se debate.

Sao ainda factores que tem implicagdes nas nossas dificuldades orgénicas, aqueles que decorrem
das caracteristicas da prestacdo do trabalho no Sector: turnos, escalas, horarios desfasados,
muitos locais de rendicdo, constantes transferéncias de trabalhadores de uns locais de trabalho
para outros, um grande numero de trabalhadores que trabalham sozinhos, etc.

Mas, tendo isto presente, exige-se do colectivo partidario que, levemos a cabo a analise, a reflexao
e debate da realidade em que intervimos, que nos permita que tomemos em cada organizagao as
decisdes e medidas que levem a superacdo dos problemas com que nos defrontamos e a
construcao de um Partido mais forte, enraizado e influente nas empresas do sector.

O PCP ¢ a forga ndo s6 necessaria, mas insubstituivel para a derrota da politica de direita e para a
concretizagdo de uma politica alternativa, patriética e de esquerda que responda aos interesses
dos trabalhadores do povo e da Pais.

Constitui condigcao determinante para isso o estabelecimento de linhas de trabalho para o reforgo
da Intervencao, organizagao e influéncia do Partido, uma maior aten¢do ao reforgo da organizagcao
e maior estabilidade no funcionamento das células e organismos, o prosseguir e aprofundar do



trabalho de massas, o incremento da luta de massas em torno das questdes dos salarios, dos
direitos laborais e sociais, e defesa dos servigos publicos e 0 combate a privatizacao.

Constituem para tal caminhos e tarefas de grande importancia para sua concretizago:

Consolidar, desenvolver e aprofundar o funcionamento regular das células e organismos;
Dinamizar a analise e discussao pelos militantes do Partido nas reunides da situacao politica,
da situagdo social das empresas, das tarefas que dai resultam, objectivo principal para a
intervencgao junto dos trabalhadores, a partir dos quais se aumenta a influéncia e o prestigio do
Partido;

Efectuar em todas as células e organismos uma avaliagdo das condicbes concretas para o
recrutamento, com especial destaque para os jovens;

Melhorar o acompanhamento e o enquadramento dos militantes do Partido que sdo membros
das estruturas representativas dos trabalhadores, melhorando a sua intervencgao;

Dar uma grande atengdo e acompanhamento em cada célula aos processos reivindicativos,
articulando o trabalho geral da célula com militantes do Partido nas ORT’s e intervindo junto
dos trabalhadores com posi¢des proprias do Partido;

Reforgar a participacao dos militantes dos Partido nas lutas que se venham a desencadear e
contribuir para o reforgo e dinamizagao dos organismos representativos dos trabalhadores;

Dar maior regularidade as reunides da coordenadora nacional e tornar as suas tomadas de
posicao publicas, no sentido da defesa dos interesses dos trabalhadores, dos utentes e da
economia nacional.
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