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APRECIACAO PARLAMENTAR N.2 26/XI11/2.2

Decreto-Lei n.2 40/2016, de 29 de julho, que “Altera o Cédigo da Estrada, aprovado
pelo Decreto-Lei n.2 114/94, de 3 de maio, o Decreto-Lei n.2 138/2012, de 5 de julho,
e o Regulamento da Habilitagdo Legal para Conduzir, aprovado em anexo ao
Decreto-Lei n.2 138/2012, de 5 de julho, transpondo as Diretivas 2014/85/UE da
Comissdo, de 1 de julho, e 2015/653/UE da Comissdo, de 24 de abril, que alteram os
anexos I, Il e Ill da Diretiva 2006/126/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de

20 de dezembro, relativa a carta de condugdo”

(Publicado no Diario da Republica, 1.2 série — N.2 145 — 29 de julho de 2016)

Exposi¢cao de Motivos

Com o Decreto-Lei n.2 40/2016, de 29 de julho, o Governo procedeu a aprovagio de
um conjunto vasto de altera¢Ges ao enquadramento juridico da carta de conducdo, do
respetivo processo de emissdo, revalidacdo, etc. Essas alteracdes, na sua grande
maioria, estdo diretamente relacionadas com objetivos de simplificacdo e
modernizacdo administrativa, facilitando e dispensando procedimentos burocraticos
aos cidaddos, potenciando a utilizacdo de meios tecnolégicos, etc. — e que ndo

levantam aqui objecdes de fundo.

No entanto, a par de todas essas medidas de simplificacdo administrativa, o decreto-lei
em apreco vem impor o aumento da idade maxima para a conducdo das categorias D1,

D1E, D, DE e CE, cuja massa maxima autorizada exceda as 20 toneladas.

Esta medida nada tem a ver com reducdao da burocracia: representa na verdade um

elemento de agravamento da exploracao e de ataque aos direitos dos trabalhadores,
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nomeadamente os motoristas de veiculos pesados no transporte rodovidrio de

passageiros e de mercadorias.

A limitacdo da idade no exercicio de determinadas profissGes ndo resulta de decisdes
arbitrarias ou aleatédrias, mas sim da avaliacdo concreta das condicGes de trabalho e
das suas implicacOes para a saude do trabalhador, o desgaste fisico e psicoldgico e as
potenciais consequéncias para a seguran¢a — sendo particularmente evidentes as
preocupacoes que se colocam para a seguranca de pessoas e bens, quando se trata da
circulacdo de veiculos pesados e do transporte de passageiros e mercadorias (incluindo

mercadorias perigosas).

Com a politica que foi sendo seguida ao longo dos anos por sucessivos governos, a
situacdo que acabou por se verificar nestas areas foi de impedimento da atividade
profissional (devido ao limite maximo de idade para o exercicio de fun¢Ges), a par do
impedimento do acesso a reforma sem penaliza¢des (devido ao aumento da idade de

reforma).

Agora, com o decreto-lei em apreco, o Governo assumiu uma op¢ao que “responde” a
uma injustica com outra injustica: em vez de garantir o acesso a reforma sem
penalizagdes aos 65 anos, alarga-se o limite de idade para a conduc¢do de pesados para
os 67. E uma opcdo errada, decretada sem que tenham sido consultadas as

organizagdes representativas dos trabalhadores, e que ndao pode merecer aceitagao.

Ndo existe evidéncia nem demonstracdo de quaisquer altera¢cdes da realidade
concreta que pudessem justificar a decisdo de anular e retirar as normas preventivas
gue estavam em vigor até agora; nao serad possivel considerar que desapareceram os
riscos potenciais que até agora se colocavam. Concretamente, ndo esta fundamentada
esta decisdo de alargar o limite de idade para conduzir veiculos pesados. E quando o
Governo refere, no preambulo do decreto-lei, a ressalva «desde que os condutores
mantenham a aptiddo fisica, mental e psicoldgica», essa é na verdade uma condicdo
gue se aplica a toda e qualquer revalidacdo da carta de conducdo, para qualquer tipo

de veiculo, em qualquer idade.
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Ndo havendo relagdo desta matéria com as medidas de simplificagdo e modernizagao
administrativa, que constituem a grande maioria das alteracdes aprovadas no decreto-
lei em apreco, é indispensavel entdo colocar este diploma nos termos em que tem que
estar — retirando estas normas que aumentam o limite de idade para a conducdo de

veiculos pesados.

Importa sublinhar que o PCP defende, desde o primeiro momento, que se elimine a
penalizacdo das pensdes de reforma em funcdo do limite de idade para a profissao. Foi
essa e continua a ser essa a posicao do PCP — razdo pela qual esta Apreciacao
Parlamentar é apresentada de forma conjugada com o Projeto de Resolugdo do PCP
gue consagra esse direito a reforma sem penalizagOes, para que as preocupagdes com
a segurancga que estavam na origem do limite de idade possam ter correspondéncia no

respeito pelos direitos de quem trabalha e trabalhou toda uma vida.

Nestes termos, os Deputados do Grupo Parlamentar do PCP, ao abrigo da alinea c) do
artigo 162.2 e do artigo 169.2 da Constituicdo e ainda dos artigos 189.2 e seguintes do
Regimento da Assembleia da Republica, requerem a Apreciacdo Parlamentar do
Decreto-Lei n.2 40/2016, de 29 de julho, que “Altera o Cdédigo da Estrada, aprovado
pelo Decreto-Lei n.2 114/94, de 3 de maio, o Decreto-Lei n.2 138/2012, de 5 de julho, e
0 Regulamento da Habilita¢do Legal para Conduzir, aprovado em anexo ao Decreto-Lej
n.2 138/2012, de 5 de julho, transpondo as Diretivas 2014/85/UE da Comissdo, de 1 de
julho, e 2015/653/UE da Comisséo, de 24 de abril, que alteram os anexos I, Il e lll da
Diretiva 2006/126/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de dezembro,
relativa a carta de condugdo”, publicado no Didrio da Republica, 1.2 série — N.2 145 —

29 de julho de 2016.
Assembleia da Republica, 13 de outubro de 2016

Os Deputados,
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