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E preciso travar o processo de destruicao que o Governo PSD/CDS langou
contra os transportes publicos da Area Metropolitana de Lisboa
com o0 novo Regime Juridico

O anterior Governo PSD/CDS fez aprovar o novo Regime Juridico do Servigo Publico de
Transporte de Passageiros reunindo contra ele um impressionante consenso: estiveram contra esse
Regime todas as Autarquias da Area Metropolitana de Lisboa, as Organizacdes de Trabalhadores e
de Utentes, e até a Associacdo Patronal do Sector.

Recordamos que desde o primeiro momento sublinhamos serem dois 0s principais objectivos deste
novo regime: por um lado, promover um processo de liberalizagdo do sector dos transportes, que
acabara por traduzir-se numa ainda maior reducdo da oferta, num ainda maior aumento de custos
para os utentes, numa intensificacdo da exploracdo dos trabalhadores do sector e num aumento do
risco ao nivel da seguranca; por outro lado, transferir para as autarquias novos encargos
financeiros, impor-lhes o langamento de novos impostos a populacdo e o 6énus da insatisfagdo
gerada pela degradacao de mais este servico publico.

Estamos perante um processo dirigido pelas multinacionais para impor o seu dominio e as suas
condi¢Oes a todo um sector, arrasando com as relag@es juridicas anteriores e usando a sua acrescida
capacidade financeira para esmagar no processo as empresas nacionais e as relacdes laborais
existentes. E ndo atribuimos a qualquer tipo de incompeténcia as lacunas e omissfes que constam
do Regime e da sua regulamentacdo: fazem parte do processo de destruicdo e dos pérfidos
mecanismos que pretendem colocar o Estado na completa dependéncia das multinacionais e da
banca.

Com a entrada em vigor deste Regime Juridico confirmam-se e avolumam-se as preocupacoes
que a seu tempo formulamos:

— O Governo extinguiu a Autoridade Metropolitana de Transportes de Lisboa, e atribuiu
as suas competéncias a varias entidades: a Area Metropolitana de Lisboa (para quem
transferiu uma pequena parte dos trabalhadores da AMTL); as novas 18 potenciais
Autoridades de Transporte (0s municipios); ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes; e a
(nova) Autoridade da Mobilidade e Transportes. Esta pulverizacdo realizada num momento
em que existem severas limitacdes legais a possibilidade de contratacdo publica e ainda mais
severas limitacBes financeiras estd a criar um vazio perigoso que necessariamente sera
aproveitado pelos predadores privados para se apropriarem de cada vez mais fundos
publicos. Paralelamente, e como é costume, esta atrasada a regulamentagdo desta Lei e a
producdo e divulgacdo de um conjunto determinante de instrumentos de gestdo, que o
Governo deveria ter ja produzido de acordo com o préprio regime (por exemplo, o Fundo do
Servico Publico de Transportes, as regras gerais relativas a titulos e tarifas, o Transporte
Flexivel, a extensdo do Passe Social + a todo o pais, o Portugal Porta-a-Porta, 0s Guibes de
apoio as autoridades de transporte, o regime de contraordenacdes, etc) , dificultando a vida
de todas as entidades publicas, mas facilitando o caminho dos predadores privados.



— E ilustrativa do novo quadro que se pretende criar, com as autarquias e a AML reféns dos
operadores privados, 0 que aconteceu na sequéncia do desmascaramento da tentativa do
anterior Secretario de Estado dos Transportes de perdoar 18 milhdes a esses mesmos
operadores privados com o Despacho de 10 de Agosto: a reac¢do chantagista do Governo e
dos operadores privados, que imediatamente exigiram que a Area Metropolitana de Lisboa
fosse cumplice deste processo ou enfrentasse as consequéncias, com o Governo e 0s
operadores privados a ameacarem com o fim do passe intermodal e o aumento brutal de
precos para os utentes.

— E igualmente ilustrativo a reacdo dos operadores privados (neste caso a TST) — que durante
anos abandonaram as populac6es da Moita a um servi¢co cada vez mais escasso e degradado
— ameacando agora com o Tribunal para defenderem os seus direitos adquiridos e tentandpo
impugnar as solucdes que as autarquias encontraram utilizando operadores publicos (neste
caso, 0s TCB).

— Nao é possivel gerir um sistema de transportes metropolitano com a fragmentacéo que
0 Regime criou. Centenas de licencas e alvaras na Area Metropolitana de Lishoa do sector
rodoviario terminam j& em Junho de 2016, com o risco de provocarem a interrup¢do do
servigo as populacdes ou serem assumidos compromissos inaceitaveis com operadores
privados. Em muitos concelhos, sdo trés as autoridades de transporte (municipal,
metropolitana e nacional) com responsabilidades desconexas e ndo hierarquizadas. A
organizacdo e o planeamento de transportes na area metropolitana deveria assumir um
ambito regional, e este regime dificulta solugdes integradas e da forca a solugdes casuistas e
locais, promovendo uma «destruicdo criativa» para depois as multinacionais virem
"resolver” o caos.

Face a esta situacao, e porque a mobilidade é um direito, o PCP entende:

— Que o despacho Despacho n.° 8946-A/2015 de 10 Agosto seja expurgado das clausulas que
representam uma oferta de mais de 18 milhdes de euros ao Grupo Barraqueiro e a
Arriva/DB.

— Que a Assembleia da Republica, rapidamente, promova a revisdo do Regime Juridico do
Servico Publico de Transporte de Passageiros, no sentido de defender as populacbes e as
autarquias das suas consequéncias mais imediatas, promovendo um verdadeiro servico
publico de transportes e ndo a captacdo de novas rendas pelas multinacionais através da
mercantilizacdo em curso..

— Que a Assembleia da Republica inicie o processo de revisdo mais profunda deste Regime.
Que essa revisdo, no que & Area Metropolitana de Lisboa diz respeito, garanta: o
financiamento pelo Orgamento de Estado do sistema de transportes; a existéncia de uma
Autoridade Metropolitana de Transportes ndo governamentalizada, envolvendo as autarquias
e o0 Estado Central; o alargamento do Passe Social Intermodal a toda a regido e a todos 0s
operadores, sem aumento de custos para 0s utentes, que ja pagam 0s transportes mais caros
da Unido Europeia; a manutencdo na esfera publica dos actuais operadores publicos (Carris,
Metro, Transtejo, Soflusa, CP) e a progressiva integracdo na esfera publica, até 2019,
daquilo que hoje é prestado por operadores privados (Fertagus, MST, Rodoviérias diversas
dos Grupos Barraqueiro, Arriva e Jacob Barata).

Os ultimos anos ficaram marcados por importantes accdes de luta das populacGes, dos utentes e dos
trabalhadores do sector em defesa dos transportes publicos. E urgente e possivel inverter o caminho
de degradacédo dos transportes publicos. O PCP apela a uma crescente mobilizacdo das populagdes e
dos trabalhadores.
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