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Editorial
Os variaveis, os ferroviarios e a lei!

Dois processos tém merecido a atencédo dos ferroviarios: o processo
de destruicao do sector em que o Governo se encontra apostado, e o
chamado processo dos variaveis.

Neste editorial queremos deixar trés breves notas sobre o processo
dos variaveis. Desde logo, para sublinhar que sé em Portugal as
empresas publicas negoceiam a aplicacdo da lei. Porque o
pagamento dos variaveis decorre da lei e tal ja foi claramente
esclarecido em Tribunal. Mesmo admitindo que a empresa sentisse
necessidade de abrir um processo negocial para discutir como
pagaria a divida que acumulou com os ferroviarios, o normal seria ter
imediatamente comecado a pagar esses variaveis de acordo com a lei, 0 que ndo aconteceu, colocando
também o «passar a cumprir a lei» namesa de negociacoes.

Um segunda nota prende-se com os prazos que o Governo e a sua Administracdo colocam em cima da
mesa para comecar a pagar adivida aos ferroviarios: Novembro de 2015, o primeiro més em que ja nao
estardo nem na empresa nem no governo. Se duvidas houvesse, esta é a prova definitiva da falta de
seriedade com que o CAda CP e o Governo estdo neste processo.

Aterceiranota é para expressar a nossa conviccao de que esta mais proximo o momento em que um CAda
CPeum Governo serdo obrigados a pagar esta divida. Mas antes os ferroviarios terdo de voltar a luta!
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COMBATER AS PRIVATIZACOES DA EMEF E DA CP CARGA

Os processos de privatizacdo da EMEF e da CP Carga sdo parte integrante do processo de liquidagao do sector
ferroviario nacional e integram-se igualmente no processo de privatizacfes que o Governo esta a lancar na fase
terminal do seu mandato.

O Governo refere este processo nos Decretos-Lei como processo de «reprivatizacdo». Ora a EMEF foi criada em
1993 e a CP Carga em 2008, funcionando sempre como empresas publicas. Temos assim o Governo a afirmar que vai
“voltar a privatizar” o que nunca foi privado —evidenciando um discurso e uma pratica que nao resistem ao confronto
comarealidade.

Este processo afronta a prépria Constituicdo, nomeadamente quando a Constituicdo aponta como tarefas
fundamentais do Estado no plano econémico, para a «Coexisténcia do sector publico, do sector privado e do sector
cooperativo e social de propriedade dos meios de producao» e para a «Propriedade publica dos recursos naturais e de
meios de producéo, de acordo com o interesse coletivo». Ora, mais uma vez se confirma que o Governo se encontra
envolvido num processo de destruicdo efetiva do sector publico.

RAZOES PARA TRAVAR A PRIVATIZACAO DA EMEF

O PCP colocou ja na Assembleia da Republica um pedido de Apreciacdo Parlamentar ao DL 70/2015 com o
objectivo de travar o processo de privatizacdo da EMEF. Um documento onde se podem encontrar algumas das
muitas raz0es para travar este proesso.

«Que o processo de privatizacdo da EMEF seja conduzido pelo Ministério das Financas e nao pelo Ministério dos
Transportes diz muito dos objetivos deste processo, e de quao afastado ele esta de qualquer objetivo operacional ou
remotamente relacionado com a melhoria do sector ferroviario nacional. Alids, o Decreto-Lei é revelador do
pensamento dos seus autores face ao funcionamento da ferrovia, ao considerar que a EMEF deve ser privatizada pois
é um «ativos ndo essencial» e uma mera «participada» da CP. Como se fosse possivel o funcionamento da CP sem a
EMEF, a ndo ser num quadro de total dependéncia e vulnerabilidade perante os fabricantes de equipamento
ferroviério que dominam o sector a nivel global.»

«Este processo de privatizagdo ndo pode ser separado de um processo mais profundo e mais antigo: o da
concentragdo monopolista a escala europeia, e dos objetivos estratégicos e imperialistas desse processo: controlo
dos mercados nacionais pelas multinacionais; destruicdo da capacidade produtiva dos Estados neocolonizados;
precarizacdo e desvalorizacdo do preco da forca de trabalho; degradacdo da soberania nacional e crescimento da
dependéncia externa. Que as classes dominantes nacionais estejam rendidas (assimiladas) a este processo de
colonizacdo efetivo ndo é sequer novo na histéria do nosso povo.»

«A privatizagdo — que tem vindo a ser preparada com os fabricantes de material circulante — colocaria o pais ainda
mais dependente dessas multinacionais, quando aquilo que se impde € uma rutura com o caminho de declinio
nacional e a afirmacdo de outro caminho, que aposte na producdo nacional. E nesse quadro que a manutencao,
reparacao e producdo de material circulante € uma atividade estratégica para o pais, para mais quando a ferrovia
tende a assumir uma importancia crescente nos sistemas de transporte de passageiros e mercadorias e quando o pais
esta confrontado com a necessidade de investimentos no médio prazo de largas centenas de milhGes de euros no seu
material circulante.»

A privatizacdo contribuiria ainda mais para a pulverizacéo do sistema ferroviario, processo gerador de crescentes
«custos para o Estado e de importantes perdas na seguranca e fiabilidade da operagédo.»

«A privatizacdo da EMEF colocaria a CP na completa dependéncia de um grupo econémico privado, ou seja,
totalmente vulnerdvel perante uma situagdo de total insustentabilidade que inevitavelmente se abateria sobre os
utentes do transporte publico e sobre aeconomia. »

Assina e Promove o %
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RAZOES PARA TRAVAR A PRIVATIZACAO DA CP CARGA

Também para o processo de privatizacdo da CP Carga o PCP colocou ja na Assembleia da Republica um pedido de
Apreciacdo Parlamentar, destavez ao DL 69/2015. Um documento de que destacamos:

«O Decreto-Lei reconhece que a privatizacdo da CP Carga foi uma das exigéncias da troika estrangeira
FMI/BCE/UE e fundamenta ainda nessa exigéncia a presente iniciativa de privatizacdo da CP Carga. (...) E chocante
a hipocrisia politica de quem pretende afirmar que uma empresa, cuja divida é de 120 milhdes de euros (menos de
0,05 por cento da divida publica), e constituida essencialmente por “leasing” do seu material circulante aparece
como uma prioridade nas medidas a tomar face a essa mesmadivida publica.»

«A verdadeira origem deste processo remonta aos sucessivos pacotes ferroviarios e as sucessivas tentativas de
impor a liberalizagéo do sector ferroviario aos Estados e aos Povos da Unido Europeia. Um processo que levou a que
a empresa ferroviaria alema (por sinal, publica) assumisse uma posicdo monopolista no transporte ferroviario de
mercadorias aescala europeia. (...)»

«Depois 0 Governo afirma o seu empenho em «fomentar a modernizagdo e expansdo do mercado ferroviario de
mercadorias além-fronteiras». Em causa esta a sua concecao de que a prioridade suprema para o sistema ferroviario é
supostamente a de ligar os portos a europa, uma perspetiva redutora e errada que coloca as infraestruturas
estratégicas de transportes, em detrimento do interesse nacional, a “passar ao lado” do pais, ao servico de interesses
que lhe séo estranhos. Podera ser uma ldgica que sirva grupos econémicos, mas nunca servira os interesses do
desenvolvimento econémico sustentado e equilibrado do pais.»

«Aprivatizacdo colocariaa CP Carga ao servico da producéo de lucros de um qualquer grupo econémico, para o qual
seria indiferente os verdadeiros ganhos que a CP Carga tem trazido ao pais. No Relatério e Contas de 2014 da
empresa, por exemplo, é sublinhado o valor ambiental do servico prestado pela CP Carga, onde cada comboio
representa 2,26 toneladas de CO2 cuja carga, transportada por 16 camifes por estrada, produziria 5,45 toneladas de
CO2. E foram 9,2 milhdes de toneladas transportadas em 2014, mais 11% que em 2013.»

«A privatizacdo deixaria o pais sem um instrumento estratégico — o transporte ferroviario de mercadorias —
condenado a pagar rendas aos grupos econémicos que dominassem o sector e degradaria ainda mais a soberania
nacional.» «A privatizacao contribuiria ainda mais para a pulverizacéo do sistema ferroviario, processo gerador de
crescentes custos para o Estado e de importantes perdas na seguranca e fiabilidade da operacao.»

EM DEFESA DA FERROVIA, MUDAR DE POLITICAS E DE RUMO!

Mas n&o basta travar estas privatizagdes. E preciso igualmente reverter um conjunto de medidas que fragilizaram
a EMEF e a CP Carga (roubo dos Terminais de Mercadorias. venda da Unidade de Investigacéo e Desenvolvimento,
reducdo dos quadros de pessoal abaixo dos minimos necessarios a operagao, externalizacdo de servicos, etc) e adotar
uma politica de desenvolvimento de um sistema ferroviario uno, publico e integrado.

E nesse sentido que o PCP, além de promover a Apreciacio Parlamentar dos dois Decretos-Lei, recorda a
importancia da proposta recentemente apresentada na Assembleia da Republica, com o Projeto de Resolucéo
1254/X11, «Em defesa do caminho-de-ferro nacional — pela reunificacao e gestdo integrada da ferrovia, contraasua
liquidac&o e desmembramento.» E que ao contrario do que papagueiam os que se alimentam da crise e da crescente
exploracdo dos trabalhadores, as alternativas existem e 0 PCP tém-nas apresentado sistematicamente.

Aferrovia tem futuro em Portugal. Defender esse futuro exige lutar por uma estratégia integrada e de integracéo,
onde as varias vertentes (infraestruturas/manutencdo, reparacao e construcao, circulacao, exploracdo de passageiros
e mercadorias, material circulante/manutencdo, reparacdo e construcdo e seguranca ferrovidria, transporte de
passageiros e mercadorias) sejam devidamente asseguradas numa CP publica, modernizada, ao servico do pais e da
economianacional.

CDU - Coligacdo Democratica Unitaria PCP-PEV
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A Marcha Nacional é uma poderosa afirmacao de que

reside no povo, na sua intervencao, na sua luta e no seu

voto, a decisdo soberana sobre o futuro a construir para

as geragoes actuais e vindouras, uma afirmacéo de que
esta nas maos dos trabalhadores e do povo decidir do

seu destino, abrir outro caminho para Portugal,
concretizar uma alternativa patriética e de esquerda,
vinculada aos valores de Abril.

Face a situagdo do Pais, dos trabalhadores, da
juventude, das mulheres, dos reformados da grande
maioria do povo portugués ndo nos resignamos, Nao

nos submetemos, ndo desistimos.

Pela libertacdo do garrote da divida, da dependéncia e
do dominio do grande capital. Pela verdade, a
dignidade e a honestidade. Pela producéo nacional, o
emprego, e os direitos dos trabalhadores. Pelos
servigos publicos e o direito & educagdo, a saude, a
proteccao social e a cultura. Pelo controlo publico
sobre 0s sectores estratégicos, a justica fiscal e 0
desenvolvimento. Pela democracia e a soberania.

MARCHA
NACIONAL

A FORCA

TODOS A RUA

por um Portugal com futuro
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Os ferroviarios sabem, pela sua experiencia propria,
guem nunca lhes faltou, quem fez e faz propostas que
correspondem aos seus interesses, direitos e anseios.
Os ferroviarios sabem, mesmos aqueles que até hoje

ainda nao deram o passo de dar apoio, qual a forca que
sempre apoiou e animou a sua justa luta, quem esteve
sempre na primeira linha de combate contra o roubo

nos rendimentos, destrui¢do do Pais e aumento da
exploracéo.
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“WTENCAD ADS COMBOIOS

'PARE, ESCUTE, LUTE

FUSAO REFER/EP
ESPELHO DE UM PAIS A SAQUE

A destruicdo da REFER na fusdo com as Estradas de
Portugal continua a ser adiada, reflectindo as enormes
contradicBes que este processo esta a gerar. Mas 0
governo continua a empurrar 0 processo, mesmo sem
realizar a publicacdo da necessaria legislacao
enquadradora, afastando-se ainda mais de qualquer
controlo democrético.

Como dizemos desde a primeira hora, a fusdo da REFER
com a EP numa gigantesca gestora de concessdes e PPP
serve um Unico propdsito: encontra forma de desviar
recursos para 0 pagamento das escandalosas despesas
comas PPProdoviarias.

Nesse aspecto, 0 Relatério e Contas das Estradas de
Portugal referente a 2014, recentemente publicado, ddo
mais uma ajuda a explicar a pressa nesta fuséo. O
governo bem que pode multiplicar-se em conferéncias
de imprensa a auto-elogiar as pseudo poupangas que
teria conseguido nas PPP. Mas a dura verdade dos factos
é que em 2014 as Estradas de Portugal pagaram 1,1 mil
milhdes de euros nas PPP, mais 300 milhdes que em
2013. Repetimos: Mais 300 milhdes que no ano anterior.

Um outro dado que nos deveria colocar a pensar é o facto
das Estradas de Portugal terem gasto com pouco mais de
1589 quilémetros de concessdes cerca de 10 vezes o que
gastaram com os restantes 13 664 quilometros da rede
rodoviaria nacional. Este € 0 monstruoso modelo de
negocio que estd a drenar 0s recursos nacionais.

Quando cada vez mais paises regressam a gestdo
unificada da infraestrutura e da exploracgéo ferroviéria, 0
Governo de Portugal, ajoelhado aos pés dos grupos
econdémicos e financeiros, prepara-se para a completa
desarticulacdo do sector. Terdo que ser os ferroviarios,
mais umavez, atrava-lo.

FERROVIARIO: ESTE E O TEU PARTIDO!

ORGANIZA-TE NO PCP
sector.ferroviario@pcp.pt




