Foi vocé que pediu mais PPPs?

Quer mesmo Bilhetes e Passes mais caros? Menos horarios e mais linhas fechadas?

Veja para onde vai o seu dinheiro numa empresa publica de transportes

Todo o dinheiro do aumento dos precos e
dos cortes nos salarios foi paraaBanca

Deixamos-lhe dois exemplos de como Juros e Swap
pagos pelas empresas de transporte sdo um

O “prejuizo” de onde vem?

Como vé no grafico ao lado, o prejuizo das empresas de
transporte vem dos juros e SWAP que tém de pagar a banca
pela divida gigantesca que acumularam.

E adivida como surgiu? (1+4 excelente negocio para a banca.
Os Governos foram definindo investimentos (construgéo de T Em 2013 a CP pagou em Juros 200 milhdes de euros
linhas, estagbes, compra de comboios, autocarros, barcos, (14 - tal compraria todos os 35 comboios necessarios
etc) que empresas publicas tinham de fazer. Sé que nao lhes ) para_a_linha de Cascais e ainda pagaria salarios
deram dinheiro para esses investimentos tendo obrigado as S durante 6 meses.
empresas a pedirem emprestado a Banca. A divida das E Em 2013 o Metro do Porto (empresa publica com
empresas é na realidade divida publica que varios Governos S servigo sub-concessionado desde o inicio; modelo
foram escondendo nas empresas publicas. T que Governo quer estender a todas as empresas do
] sector) pagou a banca por contratos SWAP 457
milhdes de euros. Este dinheiro daria para
© transportar_gratuitamente todos os passageiros_do
Contrlbl."ntes - dOé'gEasTaedn;o :g Metro do Porto_durante 11 anos.
~E Juros e SWAPs (lucro Banca)
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E para onde ir4 se empresa publica for privatizada? O”CESsionada

O que deviaser feito O que é uma sub-concessao?

ue ninguém se engane: nenhum privado vai pagar uma Apesar dos jornais falarem em privatizacao, de facto
divida_que ndo ¢é sual Ora se maior fatia das despesas 0 governo propde uma sub-concess&o, que ndo é
anuais das empresas vai para pagamento de Juros e SWAP mais que uma “sub-contratagéo”. A empresa publica
(em média 6 vezes o que gastam com salarios) e tudo por (Metro, Carris, CP, etc) contrata uma empresa
causa de uma divida que é publica, se Estado retirasse a privada para fazer parte do seu servigo, pagando-lhe
divida das empresas as contas seriam equilibradas. Sé que para o efeito uma renda anual fixa.
nao ¢é isso que vaifazer. Porqué?
Pretexto para mais PPPs
A divida além de beneficiar a banca (dos amigos) & uma
desculpa para justificar medidas que, na realidade em nada
resolvem problema da divida. O que se pretende de facto é
arranjar_mais_PPPs_(Parcerias_Publico Privadas) que
sugaréo dinheiro publico e nas quais membros do governo e
amigos arranjarao confortavel emprego quando terminarem
mandato.
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Ja vimos este filme antes ... o acavabem

Os resultados desta receita estao a vista

Da prejuizo, aumentam-se os precos Metro cP
Com% seJ lembra a divida das empresasppl]b icas foi usada para justificar a 2009-2013 Lisboa ; CARRIS : STCP (nacional)
subida de tarifas, a redugéo de servigos, o fecho de linhas e estagdes, o Tarifa +70% +43% +30% +20%
corte de salarios e direitos, o despedimento de trabalhadores. Oferta de

Resultado: ndo so a divida das empresas de transportes subiu 20% em 4 servigos -36% -21% -18% -10%

anos. como afastou tantos passageiros que nalguns casos as empresas ’
acabaram por receber menos receita de bilheteira. Os passageiros que traansssagr?gggs -23% 25% | -27% -20%
ainda utilizam o transporte publico pagam cada vez mais por pior servigo. P

Sabendo que quanto mais caras as tarifas e menor o servico, menos passageiros ha, saiba que no concurso de sub-concessado dos STCP se
abre a porta a uma reducéo de 10% do servico e ainda se podem aumentar as tarifas.

Os privados fazem melhor e mais barato? Factos sao factos. Distincia | FERTAGUS CP
Existem em Portugal varios servigos de transporte publico operados por empresas privadas.

Como viu na pagina anterior, qualquer empresa privada tem como fim gerar lucro para os seu 12km 41,10€ 29,80€
donos e ndo garantir servigo publico para todos os passageiros, as tarifas sdo necessariamente

mais elevadas e a oferta menor. Veja o exemplo ao lado da Fertagus comparada com a CP para 23km 68,30€ 47,75€
distancias e servigos idénticos. E acrescente-se que na CP tem passe intermodal e na Fertagus

nao. 27km 80,20€ 47,75€

A privatizacao do sector dos transportes comecou ha 22 anos

Quais os resultados? O exemplo da Rodoviaria Nacional -RN TRANSDEV
A RN foi criada em 1976 com a nacionalizagdo de 76 empresas privadas de

transporte rodoviario. Com a criagdo de uma empresa publica de ambito nacional RODOVIARIA
cobria-se a totalidade do territério continental com servigo publico acessivel a todos NACIONAL
os portugueses. Foi privatizada em 1992 porque “um monopdlio estatal” nao

favorecia as populagoes 22 anos depois |a nao ha serwgo rodoviario em grande I I I

BARRAQUEIRO

, isto pese o facto da
quantidade de estradas e auto-estradas entretanto constrwdas Mesmo onde ainda

existe servico, ha hoje menos oferta com alguns dias da semana sem qualquer
autocarro e pregos mais caros.  ARRIVA

SCOTTURB

De monopdlio nacional publico a monopdlio privado estrangeiro

Hoje o transporte rodoviario de passageiros em Portugal € dominado por 3 grandes empresas privadas: Barraqueiro, Arriva e Transdev, com a
Vimeca e a Scotturb a actuarem somente na regido de Lisboa. Este monopdlio privado ndo s6 penaliza fortemente as populagées afectadas
pela diminui¢cdo de serwgos como penaliza a economia naC|onaI levando 0s lucros para 0s paises de orlgem das empresas (Alemanha,
Francga, Brasil). S Quando o conseguirem,
tomarao comoreféns as popula(;oes que servem, exigindo do Governo e dos utentes sempre mais dinheiro.

VIMECA SCOTTURB TRANSDEV BARRAQUEIRO ARRIVA

Ambas as empresas sao Empresa francesa que Empresa portuguesa, detida a 30% Empresa periencente _a Alema DB
de capitais brasileiros em Portugal opera pela concorrente ARRIVA. Para Deutsche Bahn, companhia publica
(familia Jacob Barata). transporte de além do servigco rodoviario de alema de caminho de ferro. E um dos
Em Portugal operam passageiros rodoviario passageiros, tem as concessdes maiores operadores de transporte de
servigo rodoviario na (Norte e Centro ferroviarias da Fertagus (servigo passageiros. Em Portugal para além do
area metropolitana de sobretudo). Teve a Lisboa-Setubal pela ponte 25 de transporte rodoviario, explora

Lisboa concessao do Metro do Abril), Metro Suldo Tejo (Almada) e transporte ferroviario por via da sua
Porto entre 1997 e Metro do Porto (desde 2010). participagdo na Barraqueiro.
2010.

Fusao REFER-Estradas de Portugal Faz o que eu digo, néo fagas o que eu fago

Governo avangou com a fuséo das empresas EP (Estradas de Portugal) e REFER (Rede Ferroviaria Nacional) com desculpa que pais muito
pouparia. Este modelo que junta numa s6 empresa duas realidades radicalmente distintas (gestao de estradas com gestao, conservacao e
controlo de trafego de linhas ferreas) s6 foi ensaiado num ou dois paises europeus, e por alguma razao.

(empresa do grupo CP que faz manutengao de
comboios). E ndo séo so6 os Ferroviarios Portugueses que o dizem, é a dura realidade! Foi precisamente o facto da DB nunca se ter separado
aos bocados, que a fez crescer, comprar a ARRIVA e ser hoje um dos maiores gigantes de transporte de passageiros a nivel mundial. E ainda
para mais um gigante publico, detido pelo Governo alem&o. Aseparacéo das empresas aos bocados foi uma suposta imposi¢cao da Comissao
Europeia. Recentemente aFrancae a Espanha deC|d|ram voltar atrase reunlr novamente todas as empresas do sector numa so.

I
. Politica que se seguida pelos pequenos como Portugal, permltlra aos grandes
(exemplo da DB-ARRIVA) extrairem lucro dos pequenos, perlferlcos e cegamente obedientes.
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