BOLETIM DO SECTOR FERROVIARIO

UE CONFIRMA: TODOS OS GOVERNOS MENTIRAM
AOS FERROVIARIOS SOBRE O «INEVITAVEL»
DESMEMBRAMENTO DA CP!

O desmembramento da CP nunca foi uma imposicéao legal, foi
uma opcao, errada e de cariz neocolonial, uma opc¢éo induzida
pela UE, mas uma opcéao de PS, PSD e CDS! Esta a concluséo
clara que se pode tirar da resposta dada pela Unidao Europeia a
uma questéo colocada pelo deputado do PCP jodo Ferreira:

«As atuais regras da UE

ndo impdem a separacdo das

empresas ferroviarias verticalmente integradas.»

e CMEF: Governo mente e manipula
8 Sobre Guifoes e o Metro do Porto!

A saida da EMEF de Guifes para
& entregar as instalacGes, de graga, ao
.1 subconcessionario privado € apenas um
““ dos episodios de um processo onde o
Governo expde o seu verdadeiro projecto para a EMEF:
precarizar e privatizar.
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OE2015: Em vez do prometido,
3 mais roubos e muitas mentiras!

Muitas foram as promessas feitas aos
ferroviarios e ao povo portugués para o
| Orgamento de Estado para 2015. Mas
" agora que se conhece a proposta, vé-se
que o que ela contém de facto sdo mais roubos - nas
concessdes, nos salarios, nas pensdes, nos direitos, nos
impostos - e muitas mentiras para tentar enganar o povo que
este ano ha eleigoes.
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REFER: Mas qual fusdo?
Isto € uma aniquilacéo!

O processo em curso, que 0 Governo quer
fazer depressa e contra todas as opinides,
tem sido apresentado como uma fusdo,
" mas na realidade trata-se de uma
destruicdo da REFER, colocada ao servico das PPP
rodoviarias e transformada numa gestora de PPP,
subconcessdes e subcontratacdes.
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CP CARGA: Sobre a vitoria alcancada
e a luta que continua em defesa da
empresa e contra a exploracéo

Os trabalhadores da CP Carga obtiveram
i uma importante vitoria na sua luta pelo
efectivo cumprimento do seu Acordo de
Empresa. Mas ao mesmo tempo 0 Governo prossegue a sua
ofensiva contra a Empresa, obstinado em privatizar o
transporte ferroviario de mercadorias.
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E ainda:
Investimentos na Linha do Oeste, 0 projecto Lusogate,
a Refer Engineering e algumas datas para a luta.

ATENCAO!

ESTE BOLETIM NAO FOI SUJEITO AO VISTO PREVIO
DO SR. MANUEL QUEIRO, NEM CUMPRE OS REQUISITOS

PLASMADOS NA LEI DA ROLHA NA CP
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CP/REFER

PARA QUANDO O INVESTIMENTO NA LINHA DO OESTE?

O PCP ja sublinhou reiteradas vezes que a politica que tem
sido imposta a CP leva a degradacdo da fiabilidade e
seguranca da operacdo. Mas os seus verdadeiros propdsitos
sdo a criacdo de condicOes objectivas e subjectivas para
avancar com a privatizacao da ferrovia que for “rentavel” e
parao fim da ferrovia “ndo rentavel”.

O Governo adia investimentos inevitaveis, nomeadamente
em material circulante, alimentando a ideia de que o Estado
ndo tendo condicdes para investir, ao privatizar resolvera o
problema. Finge desconhecer que, sO haverd ferrovia
privatizada quando investir e que esse investimento sera
sempre e s6 pago com fundos comunitarios € com o
Orcamento do Estado (e nunca, mas nunca mesmo, pelas
empresas privadas).

A Linha do Oeste tem evidentes potencialidades que sdo
desaproveitadas pela falta de qualidade e fiabilidade da
operacdo hoje realizada. Nos ultimos tempos, tém-se
multiplicado as supressdes de circulagcbes por falta de
material circulante, chegando a ser quase diérias, dizendo a
Administracdo da CP estar a pensar desviar material do
Alentejo e, ainda, recorrer a mais sucata recauchutada
alugada a peso de ouro a Espanha - como ja acontece na Linha
do Minho —pararecauchutar a operagdo na Linha do Oeste.

Como o PCP vem alertando h& anos, o investimento na
modernizagdo do material circulante e na infraestrutura
ferroviaria € uma necessidade que ndo pode ficar a espera dos
processos de privatizacdo — Unicos momentos em que O
Governo abre os corddes a bolsa.

EMEF:

E certo que a privatizacdo e consequente destruicio da
Sorefame veio tornar mais dificil (e mais cara) a aquisicao
de material circulante. E igualmente certo que a politica de
desmantelamento da EMEF torna cada vez mais dificil
assegurar a manutencdo, reparacdo e conservacdo do
material circulante.

E necessario pois inverter o caminho de destruicio da
ferrovia, pensar em toda a fileira produtiva, construir
solucbes nacionais que assegurem a maior incorporagdo
nacional na construcdo de material circulante, e apostar no
crescimento da EMEF, entregando-lhe trabalho.

Por exemplo, ndo esquecemos que o Governo preferiu
alugar material circulante obsoleto a Espanha e recusou a
possibilidade da EMEF recuperar material que existia em
Portugal, para poupar alguns euros naquele ano — e ter custos
acrescidos de milhdes nos restantes, para importar aquilo
que podiaproduzir.

No caso da Linha do Oeste € uma evidéncia que a verdadeira
causa da atual degradagéo é o sucessivo adiamento da sua
modernizacdo, estando por demais demonstradas e
reconhecidas as enormes potencialidades que esta linha
possui desde que devidamente modernizada. E existem
verbas europeias para essa modernizagdo - mas o Governo
tem-nas reservado para as «encomendas» das PPPs.

QUAL O PONTO DE SITUACAQ DO LUSOGATE?

O rumo que o Governo tem imposto a EMEF revela-se muito
atil ao processo de concentragdo monopolista, criando a cada
passo excelentes oportunidades de negdcio para os interesses
dos grandes grupos econdémicos. O governo sabota as
empresas que deveria tutelar, conduzindo directamente a
liquidagdo do aparelho produtivo nacional, a degradagdo da
qualidade e fiabilidade da operacdo ferroviaria, ao
crescimento do desemprego e a emigracdo de trabalhadores
altamente qualificados, em tudo aumentando a dependéncia
externa. Exemplo disto é o projecto LUSOGATE que estava a
ser desenvolvido pela Unidade de Investigacdo e
Desenvolvimento (UID) da EMEF. Este equipamento com
enorme potencial evitaria importaces no valor de largas
dezenas de milhGes de euros e ainda poderia criar um
significativo potencial exportador. Com o LUSOGATE
perderia a Siemens (que deixaria de ter o fornecimento
exclusivo deste equipamento) e ganhavam a CP, a EMEF e a
economia nacional. O processo tinha tantas potencialidades
que a CP disponibilizou uma UQE da série 2300 a tempo
inteiro para proceder aos ensaios necessarios ao

desenvolvimento do projecto. Acontece que o Governo
decidiu liquidar a UID da EMEF e oferecé-la a
multinacional NOMAD criando uma nova empresa, para ja
ainda com escritério em Portugal, detida a 65% pela
NOMAD e a 35% pela EMEF. Esta nova empresa continua a
utilizar as vantagens de ter a investigacdo a decorrer em
ambiente ferroviario, usufruindo para tal dos equipamentos
e infraestruturas publicas, mas transferindo o controlo das
prioridades de investigacdo e dos eventuais resultados deste
projecto para o estrangeiro e para o capital.

A destruicdo da UID da EMEF foi mais um crime contra a
ferrovia nacional que o PCP néo se cansarad de denunciar,
tendo-o feito nomeadamente na Assembleia da Republica.
O futuro soberano, nacional e puablico em que
acreditamos passara também pela ferrovia nacional
onde as questBes da investigacdo e desenvolvimento
serdo sem duvida uma potencialidade aaproveitar.



EMEF: GOVERNO MENTE E MANIPULA

SOBRE GUIFOES E O METRO DO PORTO

O Secretario de Estado dos Transportes, face a luta dos
trabalhadores da EMEF que exigiam que Governo ndo lhe
retirasse a manutengéo da Metro do Porto, respondeu com a
costumeira fraseologia neoliberal com que o pais esté a ser
arrasado: «Nao impedimos a EMEF de concorrer. O que nédo
aceitamos é outra coisa, é garantir que a EMEF, em conjunto
com qualquer parceiro, tenha um contrato garantido com um
preco superior ao que o mercado oferece para 0 mesmo
servico. Porque isso recai sobre os contribuintes.» Mais uma
vez 0 Governo mentiu aos portugueses, e vai «recair sobre 0s
contribuintes» o custo das opcGes que essas mentiras tentam
disfarcar.

Desde logo, porque 0 Governo finge colocar-se numa posicéo
de neutralidade quando de facto estd ao servico do
capitalismo monopolista. Recusa intervir em favor das
empresas que tutela, mas intervém activamente contra elas.
Né&o foi nem o «mercado», nem a «livre concorréncia» que
levou a EMEF a abdicar do contrato sobre as oficinas de
Guifoes que era valido até 2056, foi uma instrucdo directa do
Secretario de Estado dos Transportes, que ordenou que a
EMEF rasgasse um contrato que a beneficiava. Como ja o
lembrou a Comissédo de Trabalhadores da EMEF, este
comportamento é tdo grave que esta tipificado no Codigo
Penal, no seu Artigo 235.° como de Administracdo Danosa «1
- Quem, infringindo intencionalmente normas de controlo ou
regras econémicas de uma gestao racional, provocar dano
patrimonial importante em unidade econémica do sector
publico ou cooperativo é punido...». Os membros do Governo
ndo podem usar os poderes que tém, de administracdo das
empresas publicas, para as prejudicar, como ¢
manifestamente o caso da ordem dada sobre Guifoes pelo
Secretario de Estado dos Transportes e cegamente executada
pela Administracdo da EMEF por si nomeada.

O patrimdnio publico que o Governo pretende oferecer a um
subconcessionario privado ndo é propriedade de um
Secretario de Estado, nem de um qualquer Ministro ou
Governo: € do Povo Portugués! Se esta imposicdo a EMEF de
abandono das oficinas de Guifoes ja era grave, a leitura do
Caderno de Encargos do Concurso de Subconcesséo deixa
claros os objectivos desta medida: as oficinas passam para a
empresa publica Metro do Porto que as cede gratuitamente
ao Subconcessionario privado - «As rendas de espacos
utilizados pelo Subconcessionario no PMO de Guifdes,
abrangidos por este contrato, e custos de condominio
respectivos, serdo suportados pela Entidade Adjudicante»
(Adjudicante, isto é o Estado Portugués). «As areas oficinais
localizadas em Guif6es, bem como o direito de utilizagdo de
areas de parque de material circulante igualmente ali
situado, encontram-se disponiveis para utilizacdo pelo
ADJUDICATARIO, nas condices de uso e operacionalidade
que a data possuirem.» E falava o Governo em néo beneficiar
a EMEF por causa das sacrossantas leis do mercado. Mas a
EMEF pagava a renda das instalacdes, coisa que o
adjudicatario privado (subconcessionério) ndo pagard uma
vez que usufruird gratuitamente das instalagdes publicas. E os
custos existentes irdo «recair sobre 0s contribuintes».

Da leitura do Programa do Concurso ficamos ainda a saber
que a EMEF s6 pode concorrer num dos consorcios (&
expressamente proibida a uma qualquer empresa participar
em mais do que um consdrcio), pelo que faca o prego que
fizer, corre sempre o risco de deixar de prestar a Manutencédo
pois 0 «seu» consorcio pode «perder», independentemente do
preco que a EMEF praticar. S6 que o seu destino real nem
sequer é 0 de apresentar-se a concurso, mas sim o de ser
subcontratada pelo subconcessionario para realizar alguns
servigos, tal como o prevé expressamente o caderno de
encargos, que aponta para uma estrutura de manutengéo do
material circulante composta por cinco cargos de chefia e
«Equipas de Manutencdo Subcontratadas e Apoio Técnico
(Consércio EMEF/BT; EMEF; BT/RCS)».

Ou seja, nateia de subcontratagdes que o Governo desenhou,
a EMEF ofereceria 0s seus servigos para ser subcontratada
pelo subconcessionario, um quadro que evidentemente se
destina a precarizacdo completa dos postos de trabalho da
EMEF. Reparemos que o Organigrama da Manutencdo de
Material Circulante desenhado no Caderno de Encargos para
a Metro do Porto ndo tem um Unico operario no quadro,
reflexo de uma concepgdo onde a forca de trabalho esta
precarizada ao méaximo para permitir a sua maior exploragdo
possivel.

Este € um modelo inaceitavel, de uma “modernidade” que
remonta ao século XIX. No Caderno de Encargos o Governo
tem ainda o cuidado de retirar do concurso a Grande
Manutencao dos veiculos Eurotram: «Toda a manutencao dos
veiculos Eurotram esté a cargo do subconcessionario, com
excecdo das atividades de Grande Manutengdo da Frota
Eurotram dos ciclos de 960.000kms e 1.440.000kms; b) Estas
manutencdes ficardo a cargo de uma entidade terceira
designada como Fornecedor de Grande Manutencdo de
Material Circulante (FGMMC), a indicar pela Entidade
Adjudicante;».

Assim se demonstra que mesmo no quadro de uma op¢ao
errada como a de subconcessionar a exploracao do Metro do
Porto, teria sido possivel ndo colocar a Manutengdo do
Material Circulante nesse concurso. Mas esta excepcao
levanta ainda uma outra interrogacdo: quem decidiu o
Governo designar como «Fornecedor de Grande
Manutencéo de Material Circulante»?

Face a este conjunto de questbes, o PCP interveio na
Assembleia da Republica exigindo esclarecimentos cabais
do Governo e o imediato cancelamento deste concurso.



FUSAO REFER - ESTRADAS DE PORTUGAL

MAS QUAL FUSAQ? ISTO E A ANIQUILACAO!

O Governo decidiu este ano avancar para aquilo a que
chamou a fusdo da REFER com a EP Estradas de Portugal, e
gue na realidade representa um novo passo no caminho de
pulverizagdo do Sector Ferroviario Nacional com a
destruicdo da REFER.

O objetivo do Governo, na sua cegueira neoliberal, é reduzir
toda a atividade publica a gestdo de concessoes,
subconcessdes e subcontratos. Os custos para o pais destas
opcOes estdo ja a ser pesados e serdo dramaticos. E nédo
estamos a falar apenas nos custos financeiros, que também
pesam e pesardo. Falamos essencialmente dos custos
derivados da destruicdo da seguranca e fiabilidade do sector
ferroviario e dos custos econémicos de abandonar um sector
estratégico nas maos das multinacionais e dos grupos
econdmicos portugueses com elas associados.

Séo vérios os vectores por onde esta medida do Governo pode
e deve ser questionada. Desde logo, na forma como surgiu e
na pressa com que o Governo tenta concretiza-la. E a urgéncia
de desviar recursos - incluindo fundos europeus destinados a
ferrovia - para 0 pagamento dos custos das criminosas
Parcerias Publico-Privadas do sector Rodoviario que esta na
verdadeira origem desta fuséao.

Até porque ela ocorre em contraciclo, num momento em que
0 que se discute na Europa é o reconhecimento que a politica
de separacdo da exploracdo e da infraestrutura so trouxe uma
consequéncia positiva, e foi para a multinacional alemd DB
que aproveitou para se expandir & maioria dos paises
europeus, aproveitando a aplicacdo estrita nos restantes
paises dos sucessivos pacotes ferroviarios.

Como o PCP sempre defendeu, o que Portugal deveria estar
hoje a discutir era a reconstru¢do do que foi destruido nos
Ultimos 20 anos, era a fusdo da CP, da REFER, da EMEF e da
CP Carga numa grande empresa publica ferroviaria, ai sim
com evidentes ganhos de eficiéncia e poupancas
significativas.

A leitura do Despacho do Governo deixa-nos ainda
preocupagdes mais acrescidas. Lemos por exemplo que um
dos objetivos do Governo € a «Defini¢do do plano “quick
wins”, que abarque, designadamente, uma estratégia paraa
alienacdo de patrimonio e identifique iniciativas para a
materializacao de sinergias de curto prazo». Olhando para a
REFER, e para a pratica privatizadora deste Governo,
imediatamente percebemos que quando o Governo fala de
«ganhos rapidos» esta a pensar na alienacdo do patrimonio
ferroviario, na venda da REFER Telecom, na subconcessédo
dos Centros de Controlo Operacional, etc.

As declaracGes publicas do Presidente das Estradas de
Portugal, indigitado para coordenar a absor¢do da REFER por
esta, sdo igualmente claras no que é a esséncia deste projeto:
destruir capacidade instalada, destruir saber fazer, paracriar a
dependéncia dos servicos prestados pelas multinacionais e
pelos grupos econdmicos portugueses a elas associados.

Para a propaganda, o Governo comegou por falar de
poupancas de 50 milhGes de euros, tendo passado depois
para mil milhGes e mais recentemente para 1021 milhdes.
S&do numeros simplesmente atirado para o ar para efeitos
propagandisticos e que retrayam ndo «poupangas» mas a
quantidade de dinheiro rapido que o Governo conta realizar
em 2015 para pagar as PPP rodoviérias.

Se 0s objectivos desta fusdo sdo mafiosos, as consequéncias
seriam criminosas. Os trabalhadores de cada uma das
empresas tém especificidades muito profundas nas suas
tarefas e desempenho profissional, que requerem uma
formacdo construida essencialmente nessa sua atividade
especifica e numa cultura rodoviéria e ferroviaria proprias.
No caso da REFER, a complexidade do sistema ferroviario
exige uma técnica muito especifica, numa articulagdo
perfeita dos diversos aspetos da infraestrutura com 0s
comboios que nelas circulam, o que torna uma medida
destas, para além de totalmente disparatada e irracional, de
uma gravidade extrema e de consequéncias imprevisiveis.

Mas o Governo ndo esta preocupado com essas questdes. O
seu Unico mandato é sacar tudo o que for possivel para pagar
aos bangueiros e criar oportunidades de negécio para 0s
grupos econémicos. Custe o que custar!

O Governo, na propaganda desta sua deciséo, tem
referido que decidiu seguir o «<modelo» finlandés
e sueco. O deputado do PCP, Bruno Dias, ja
demonstrou que isso é falso, pois este modelo nem
nesses paises se aplica. E solicitou os estudos
comparados que levaram a que fossem rejeitados
0s «modelos» existentes na esmagadora maioria
dos paises do mundo, ndo tendo obtido qualquer
resposta até agora - 0 que nao nos espanta!

Sobre a REFER Engineering

Pela primeira vez a REFER colocou a concurso
internacional um projecto de eletrificacdo - para os 90 km do
troco Nine/Valenga da Linha do Minho. O PCP considera
este facto um passo mais na destruicdo da engenharia
ferroviaria portuguesa tendo questionado o Governo na
Assembleia da Republica, nomeadamente perguntando:
«Por que razdo é langado um concurso internacional para
projecto de electrificacdo quando a REFER Engineering
tem plena capacidade nesta valéncia técnica?», «Sabe 0
Governo que o risco de se perder a valéncia técnica dos
projectos de electrificagdo de linhas férreas o que coloca o
pais na dependéncia de paises terceiros?», «Estimou o
Governo quantos milhdes de euros vai o0 Estado gastar a
mais contratando no exterior estes projectos e a gestdo e
fiscalizacdo de obra?», «Tendo o Governo anunciado a
destruicdo da REFER na fusdo desta com a EP/Estradas de
Portugal, com arealizag&o de “quick wins” através da venda
da REFER Engineering, entre outras, estd este processo
concursal aantecipar jaessa liquidacdo?»..



CP CARGA: SOBRE A VITORIA E A LUTA QUE CONTINUA
|

EM DEFESA DA EMPRESA E CONTRA A EXPLORACAO

Com a assinatura, dia 21 de Julho, do Acordo entre 0
SNTSF/FECTRANS e a Administracdo da CP Carga,
sobre 0 pagamento das horas extraordinarias de acordo
com o previsto no AE, terminou vitorioso um processo
de luta iniciado em 2011, de resisténcia ao roubo no
trabalho suplementar e em defesa da contratacdo
colectiva.

Foram mais de trés anos de luta com greve, apenas
interrompidos nos meses subsequentes a Marc¢o de 2013,
guando a Administracdo da CP iniciou um recuo
parcelar em direccdo ao cumprimento do Acordo de
Empresa (recuo que se materializou no Acordo de Mar¢o

de 2013 com a generalidade dos Sindicatos da Empresa
em torno do trabalho suplementar, mas que em vez de
evoluir para o alargamento do cumprimento efectivo
do AE as restantes matérias, depressa deixou claro que
sem luta os ferrovidrios sO receberiam mais boas
palavras e promessas, e levou ao retomar da luta por
parte dos trabalhadores e alguns Sindicatos).

E uma vitdria importante depois de uma luta que deve
orgulhar aqueles que a levaram a cabo. E uma vitoria
que agora importa garantir que € inteiramente
respeitada pelaempresa.

PCP LEVA DEFESA DA CP CARGA A ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

Fruto da obstinacdo de privatizar a CP Carga, entre 2010
e 2013 a CP Carga perdeu 21,5% dos seus trabalhadores,
passando de 746 para 585 trabalhadores. Esta tem sido a
consequéncia mais visivel do atual processo de
privatizacdo da Empresa, que ha anos 0s sucessivos
governos veem implementando. Fruto desta perda de
trabalhadores a empresa enfrenta hoje dificuldades
operacionais que diminuem a sua capacidade de resposta
e abrem espaco a crescente intervencao de concorrentes
privados no transporte ferroviario de mercadorias.

Mas ndo se pense que essa diminuigéo se deu no plano
das estruturas superiores da empresa. Entre 2012 e 2013,
por exemplo, 0s quadros superiores passaram de 22 para
36, as chefias intermédias mantiveram-se (56 para 55) e
a reducdo deu-se nos restantes trabalhadores (de 548
para497).

Alias, o mesmo destino teve a anunciada poupanga com
o facto dos Administradores da CP Carga passarem a ser
dois membros do Conselho de Administragio da CP. E
que os anteriores Administradores passaram a Diretores
Executivos e a grande poupanca foi um puro ato de
cosmética que passou desapercebido a muita gente. E se
alguma consequéncia teve foi a degradacdo da
autonomiada CP Carga.

Na CP Carga é perfeitamente visivel a verdadeira face
dos «cortes» em curso. Veja-se o facto de o crescimento
das despesas com juros entre 2010 e 2013 (5,9 Milhdes
de Euros, de 1,7 para 7,6) ter sido similar a reducdo nas
despesas com remuneracdes no mesmo periodo (6,1
Milhdes de Euros, de 20,5 para 14,4). Ou seja, que todos
0s despedimentos, todos os roubos por via do
Orcamento de Estado, todos os ndo cumprimentos do
Acordo de Empresa, tiveram como Unico resultado real
arrecadar uns milhdes a mais para entregar a banca.

Tudo isto é possivel pelo facto de, na l6gica neoliberal e
neocolonial que esté a arrasar com o pais, o transporte
ferroviario de mercadorias, ser visto como mais uma
oportunidade de negoOcios a entregar aos Qgrupos
econdmicos, custe 0 que custar — quando 0 que se
imp0e é que rapidamente cresca a consciéncia de que o
transporte ferroviario de mercadorias é uma
componente essencial para a defesa e dinamizacdo da
economia nacional.

E no quadro dessa ldgica que o Governo anunciou a
transferéncia dos terminais de mercadorias da CP
Carga para a REFER. Esta medida retiraria mais de 1,5
milhdes de euros de receitas a CP Carga (361 mil de
prestacdo de servigos a terceiros e 1,093 milhdes da
concessao de espacos a terceiros), e provocaria 0
significativo crescimento das suas despesas, pois
passaria a pagar pela utilizacdo do que hoje administra.

Face a esta situacdo, o PCP questionou o0 Governo na
Assembleia da Republica, nomeadamente perguntando
«Qual alogica (que ndo seja a do desmantelamento) de
autonomizar uma empresa e de seguida retirar-lhe
toda a autonomia de gestdo?» E denunciando, ainda
antes de Antonio Ramalho o ter confirmado em
entrevista na Comunicagdo Social, que seria a
«privatizacdo o verdadeiro destino dos Terminais de
Mercadorias que o Governo quer enviar para a
REFER, num quadro em que quer fundir a REFER com
as Estradas de Portugal e quer vender ou concessionar
tudo o que puder do seu patriménio para garantir’fast
wins”’». Mas a pergunta mais importante era mesmo a
mais estruturante, e ndo se dirige ao Governo, mas a
cada ferroviario, a cada trabalhador, a cada portugués:
«Para quando a corre¢do do caminho que tem sido
imposto ao pais? Para quando a reconstrucao de um
forte, uno e publico sector ferroviario nacional ?»



LEI DA ROLHA NA CP

E UMA AGENCIA EXTERNA PARA VENDER
AS MENTIRAS DA ADMINISTRACAQ E DO GOVERNO

Consciente do estado de absoluta degradacéo da ferrovia,
resultado direto da acdo que o seu Governo intensificou, a
Administracio da CP decidiu recentemente implementar duas
medidas, aparentemente desconexas, mas que na realidade
sdo convergentes.

Em primeiro lugar, preocupou-se em implementar a «lei da
rolha», um regulamento de comunicacdo assim apelidado
pelos trabalhadores por ameacar com processos disciplinares
guem prestar declaragdes publicas, mesmo que verdadeiras e
mesmo que sobre assuntos de relevante interesse publico.
Esta tentativa antidemocrética e fascizante foi de imediato
apoiada pelo Secretario de Estado dos Transportes como um
«me parece do mais elementar do bom senso».

Na verdade o que revelabom senso —e cultura democratica—é
a posicdo da Comisséo de Trabalhadores da CP, secundada
por diversos sindicatos: «Os trabalhadores ndo podem ser
impedidos de opinar sobre a empresa, entre si, perante
terceiros e junto dos 6rgdos de comunicacdo social, sobre
assuntos que ndo devam ser considerados confidenciais, e ,
mais ainda, sobre assuntos de interesse publico. Do mesmo
modo, ndo podem ser considerados confidenciais todos os
assuntos que a empresa considere que devem ser assim
qualificados, porque isso resultaria, por outra via, na
aniquilacdo do direito a liberdade de expresséo e opinido.»

E preciso que se perceba o que esta em causa com esta opgao.
Negécios como os da sucata, que a Comissdao de
Trabalhadores denunciou durante anos e os Governos fizeram
por ignorar, passarao a ser confidenciais? Os incidentes que se
sucedem e a Administracdo da CP e o Governo tentam
esconder passardo a ser confidenciais? O contrato de cedéncia
das instalagdes de Guifoes que o Governo mandou rasgar para
oferecer aos privados passara a confidencial? Denunciar 0s
contratos SWAP, como o fizeram os trabalhadores enquanto o
governo fingia ndo ouvir, e que custaram milhares de milhGes
de euros as empresas publicas, passara a dar direito a processo

disciplinar? Os negécios com a RENFE, a SIEMENS, a
ALSTHOM, em prejuizo da economia nacional e beneficio
de interesses privados e particulares, passardo a
confidenciais? As permutas e vendas de patrimonio pablico
em condicOes desastrosas passardo a ser confidenciais? As
verdadeiras contas da empresa, que aparecem marteladas na
comunicagao social, passardo a ser confidenciais?

Como ¢é evidente, ndo se trata de «bom senso», mas de ma
consciéncia. O que as empresas publicas precisam é de mais
transparéncia, de aumentar o controlo de gestdo por parte
dos trabalhadores e impedir a drenagem de recursos
publicos parabolsos privados.

Mas a0 mesmo tempo que tenta impor a lei da rolha, a
Administracdo da CP avanca com a contratacdo de um
gabinete de imagem, naturalmente de um ligado as
campanhas eleitorais dos partidos do arco da divida — e,
numa empresa onde se viola o Acordo de Empresa alegando
que «ndo ha dinheiro», prepara-se para gastar mais uns
largos milhares de euros mensais com essa contratagdo
externa.

O PCPexige que seja adoptada uma politica de promocéo da
transparéncia nas empresas publicas em vez de alimentar a
crescente opacidade nas mesmas que tanto tem custado ao
pais.

O PCP denuncia a hipocrisia daqueles que no Governo
recusam a possibilidade de contratar trabalhadores (e eles
fazem falta, quer na CP quer na EMEF) mas depois da
autorizacao para gastar milhares de euros mensais nestas
contratacdes externas para a propaganda.

O PCP apela aos ferrovidrios para resistirem a
implementacdo da Lei da Rolha exercendo o direito a
liberdade de expressdo e opinido. Fascismo nunca mais,
nem com botas cardadas nem com fatinhos de Ia.

Tém vindo a crescer as denuncias publicas, de utentes e de trabalhadores, quanto as condi¢Bes de circulacdo das
automotoras 592 na Linha do Minho, mais conhecidas como «espanholas», material circulante obsoleto alugado pela CP a
RENFE com a manutencdo incluida. As queixas mais recentes e insistentes prendem-se com a qualidade do ar e o cheiro
nauseabundo que regularmente toma o interior destes comboios. Aadministracdo da CP, que ja reconheceu ndo realizar as
devidas analises do ar, simultaneamente esboca uma desculpa com o quadro em que escolheu operar — a manutencgéo ser
assegurada pela RENFE - e vai dizendo que os planos de manutencao estéo a ser cumpridos. Mas o que importa é que,
conforme denunciamos ha anos, estas automotoras ndo tém as condi¢des adequadas para o servico publico de passageiros.

Esta situacdo é ainda mais agravada pelo facto de esta péssima qualidade do servigo ser conjugada com um negécio
totalmente desajustado das necessidades da prépria CP e do pais, onde ndo s se esta a utilizar um material que néo reine
condicbes para 0 servico aos utentes, como se transfere para o estrangeiro trabalho que pode e deve ser realizado no pais. E
lamentavel que, apesar do PCP ter ja levantado diversas vezes esta questdo aqui na AR, o Governo continue cego, surdo e
mudo face arealidade.



ORCAMENTO DE ESTADO PARA 2015

EM VEZ DO PROMETIDO
MAIS ROUBOS E MUITAS MENTIRAS!

Durante o Gltimo ano fomos coleccionando promessas para
este Orcamento de Estado: o regresso das concessdes, verbas
parapagar os variaveis, devolugdes, menos impostos, etc.

Agora que se conhece a proposta de 0e2015, é facil ver que
era tudo mentira. Mas as mentiras ndo se reduzem ao que
prometeram. Também neste OE vemos mais mentiras - desde
logo o aumento de impostos disfargado de fiscalidade verde, a
receita de IRS a aumentar e o governo a falar de reducdes de
impostos, etc.

Por outro lado, sendo este o primeiro Orcamento apés a saida
formal da troika (da estrangeira, que a nacional - PS, PSD e
CDS - por ca continua), e mantendo-se 0 essencial dos
roubos, é o apontar de um conjunto de medidas ja ndo para 3
anos mas para 20 anos. Medidas antilaborais que serdo para
sempre, ou melhor, que serdo por todo o tempo que 0s
capitalistas tiveram forca paraas impor.

Vejamos entdo o que de facto estd no Orcamento de Estado
para2015:

Continua a violacdo da Contratacdo Colectiva, com
inimeros artigos do OE a alterarem o conteldo da
Contratacdo Colectivaem vigor de formaimperativa.

Os ferroviarios levam com mais um ano de congelamento
salarial, com a proibicdo de toda e qualquer valorizagdo
remuneratdria (alteragdo de posicionamento remuneratorio,
progressdes, promogdes ou graduagdes em categoria ou posto
superior).

Para salarios acima de 1500 euros, € aplicado um roubo
mensal de um montante entre 2,8% e os 8%. Esta ¢é a
famosa devolucédo dos 20%, onde os que dizem devolver na
realidade levam uma parte do nosso salario com eles.

O Subsidio de Refeicéo é congelado e volta a ser imposto o
preco minimo nos refeitdrios (excepto para situagdes sociais
e de piquete).

\olta a ser aplicado o roubo no trabalho extraordinario
(cujo pagamento é reduzido amais 12,5% na 12 horae 18,75%
nas restantes) para horarios até 35 horas, e do trabalho
efectuado em dia de descanso semanal, obrigatério,
complementar e feriado (reduzido a mais 25%).

Mantém-se o roubo do Complementos de reforma,
continuando o0 seu pagamento suspenso nos termos do ano
passado. Para rendimentos acima dos 600 euros no caso dos
trabalhadores das empresas publicas e dos 2000 euros no caso
das subvencGes vitalicias que PS, PSD e CDS fizeram
aprovar para serem pagas ao ex-detentores da cargos
publicos.

O Pagamento do subsidio de férias e de natal volta a ser
imposto por duodécimos, para disfarcar a verdadeira

dimens&o do saque fiscal e promover a progressiva extin¢do
dos mesmos.

E limitada a contratacgdo no sector publico, e colocado o
objectivo de prosseguir a reducéo de trabalhadores.

E vedada a utilizacio gratuita dos transportes aos
reformados, aos trabalhadores e seus familiares — mantém-
se 0 que esta em vigor - medida que a CP e o Governo tém
utilizado para justificar o roubo das concessfes aos
ferroviarios.

O Orcamento de Estado aponta ainda para o inicio do
processo de subconcessdo aos privados das linhas hoje
exploradas pela CP (a iniciar-se com Cascais), para a
destruicdo da REFER na fusdo com as Estradas de Portugal,
e paraaprivatizacdo da CP Cargae da EMEF.

Além destes ROUBOS E CRIMES ESPECIFICOS, os
ferroviarios sofrem os roubos que atingem todos os
outros trabalhadores. E que o Governo diz que “no ha
aumento da carga fiscal” mas os nimeros do OE2015
apontam para um aumento global de 4,7% na carga fiscal
gue incide sobre os rendimentos do trabalho e do consumo, o
gue contrasta com a reducgdo da taxa do IRC de 23% para
21% (e isto depois de PS, PSD e CDS a terem baixado de 25
para 23% ja este ano). E enquanto se reduz impostos aos
capitalistas, e se mantém as suas escandalosas isen¢des, a
verdade é que com este Or¢camento somariam ja 11 mil
milhGes de euros a mais os arrecadados pelo Governo, em
apenas trés anos, com os aumentos do IRS, do imposto sobre
os trabalhadores.

Porque a verdade, que a propagando do Governo pode
disfarcar mas ndo altera, é que se trata de uma proposta de
Orcamento que procura esconder o agravamento do
endividamento e da dependéncia do Pais, que mantém e
confirma o assalto aos salarios e pensdes de reforma, que
promove o desemprego e a precariedade, que prossegue a
asfixia financeira e 0 desmantelamento das fungdes sociais
do Estado (na Saude, Educacéo e Seguranca Social) e dos
servigos publicos, pondo em causa direitos
constitucionalmente consagrados, que acentua o ataque ao
poder local e a sua autonomia, que prossegue uma politica
fiscal assente na insuportavel tributacdo sobre os
trabalhadores e outras camadas ndo-monopolistas a par de
uma escandalosa protec¢do ao grande capital, a lucros e
dividendos, a especulacdo financeira, que consagra a
criminosa politica de alienacdo de empresas e sectores
estratégicos, com a intencdo de novas privatizacGes ou
concessoes.

Um Orgamento que tem que ser derrotado, e merece, e
exige, a resposta na luta dos ferroviarios.



UE CONFIRMA

TODOS 0S GOVERNOS MENTIRAM AOS FERROVIARIOS
SOBRE O “INEVITAVEL” DESMEMBRAMENTO DA CP

Jodo Ferreira, deputado do PCP no Parlamento Europeu,
guestionou a Comisséo Europeia sobre a «Separacédo entre a
gestdo da infraestrutura e a exploracdo de servicos de
transporte - situacdo em Franga e na Alemanha e nos
demais paises».

Uma pergunta onde se podia ler: «Apesar das medidas
impostas pela UE no setor ferroviario, ao nivel da separacéo
entre a gestdo da infraestrutura e a exploragéo de servicos de
transporte — que se veio a revelar desastrosa em paises como
Portugal, onde a CP foi retalhada em diversas empresas, com
degradag&o da situacao financeira das empresas (com custos
acrescidos que a integragdo evitava), degradacdo do servigo
publico, da infraestrutura e dos direitos dos trabalhadores —, é
sabido gque a Franca e a Alemanha nédo efetuaram a referida
separacdo. O Parlamento francés decidiu acabar com a
separacdo entre a SNCF e a RFF, unindo-as numa unica
entidade pablica. Na Alemanha nunca foi criada uma empresa
de gestdo de infraestruturas, pelo menos nos moldes
desejados pela Comissdo Europeia. Neste quadro, merece
registo o facto de a multinacional alema Deutsche Bahn (DB),
um colosso do setor, estar interessada na privatizacdo de
empresas de outros paises, como Portugal, que resultaram dos
retalhos de empresas-méde (como a CP) — privatizagdes e
retalhos, sublinhe-se, impostos pela UE. Pergunto a
Comissdo Europeia qual o motivo para a dualidade de
critérios entre a Franca e a Alemanha, por um lado, e 0s
demais paises, por outro, e se considera a possibilidade de
alterar as suas posi¢Oes neste dominio, em face dos
desenvolvimentos verificados.»

Aresposta da Comisséo Europeia foi clara. Os ferroviarios,
gue durante anos ouviram os aldrabdes do PS, do PSD e do
CDS justificarem as suas op¢fes com as «imposi¢des de
Bruxelas», ficam agora mais esclarecidos sobre o
verdadeiro processo que passaram, onde se aplicou a
Portugal uma determinada politica e as grandes poténcias
europeias outra, em prejuizo de Portugal e em favor destas e
das suas multinacionais. Leia-se a resposta de Siim Kallas, 0
Comisséo Europeu para os Transportes: «As atuais regras da
UE ndo impBem a separacdo das empresas ferroviarias
verticalmente integradas. O gestor de infraestrutura e a
empresa ferroviaria podem permanecer dentro do mesmo
grupo, sob reserva do requisito de separagéo das contas. No
entanto, se o gestor da infraestrutura ndo for independente,
no plano funcional, da empresa ferroviaria, certas fungdes
que sdo essenciais para assegurar 0 acesso ndo
discriminatdrio a rede ferroviaria devem ser exercidas por
um organismo independente. A legislacdo da UE néo
imp0e privatizacfes. Cabe aos Estados-Membros decidir
se pretendem realizar determinadas atividades econdmicas
através de empresas estatais. Essas empresas publicas estdo
sujeitas as mesmas regras que as empresas privadas. Por
conseguinte, a decisdo de separar aempresa Comboios de
Portugal néo foi exigida pela legisla¢cdo da Unido, tendo
constituido uma decisédo soberana do Estado portugués.
Do mesmo modo, as decisdes tomadas pela Franca e pela
Alemanha de, respetivamente, manter ou introduzir uma
estrutura verticalmente integrada ndo infringem o direito da
UE.»

A Célula do PCP dos Ferroviarios de Lisboa promoveu, no passado dia 23 de Outubro, um debate subordinado ao
tema «A Alternativa Patriética e de Esquerda porque lutam os comunistas para o Sector Ferroviario Nacional»,
onde mais uma vez ficou patente a necessidade de romper com o caminho que esta a ser seguido, 0 que no caso da
ferrovia nacional implica travar as politicas de pulverizagdo, privatizacdo e precarizagdo do sector que tém sido
aplicadas pelos sucessivos governos, e voltar a apostar num sector ferroviario uno, publico e colocado ao servigo do
povo e do pais, e significa ainda a necessidade de travar o caminho de crescente precarizacao e exploracao dos
ferroviarios e apostar no trabalho com direitos como factor estruturante do desenvolvimento e da democracia. E
preciso resistir a actual ofensiva acumulando forca para a inevitavel ruptura com 38 anos de contra-revolugao,
para recolocar os valores de Abril no Futuro de Portugal. O PCP acredita no futuro da ferrovia nacional e de
Portugal, mas esse futuro depende dos ferroviarios, dos trabalhadores e do povo portugués tomarem nas suas
proprias méos as rédeas do seu destino. E preciso deixar de alimentar ilusdes sobre as alternancias e passar a
construcéo da alternativa!

FERROVIARIO: ESTE E O TEU PARTIDO!

ORGANIZA-TE NO PCP
sector.ferroviario@pcp.pt




