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Camaradas,

amigos,

utentes da Linha de Sintra e
trabalhadores do sector ferroviario,

PRIVATIZACA

O documento que o Governo chama de Plano
Estratégico de Transportes (PET) ndo é mais que uma
agenda de privatizacbes, na qual se elencam asc6ead
para reestruturar as empresas no interesse dosciaate
compradores; definem orientacbes de propaganda para
guebrar a resisténcia das populacbes, aponta-ge gar
reducao do preco da forca de trabalho ao mesmaooten
se aumentam 0s custos imputados aos utentes.

No PET n&o se aponta nenhuma linha estratégica sobr
a articulacéo dos transportes com o aparelho pradetos
recursos naturais nacionais, o ordenamento e co#sao
territorio e do meio ambiente, a seguranca e agdigs
iInternas e com o0 estrangeiro. Nele ndo existe meahu
avaliacdo sobre as experiéncias anteriores detigagao,
nem das consequéncias para a economia portugugsa, O
utentes e as contas publicas.

Acresce que € o proprio Governo, neste PET, quem
agora admite o que a muito o PCP vem alertanddvidad
das empresas publicas — a qual se reflecte naadivid
acumulada pelo Estado - resulta de anos de
desorcamentacao, subfinanciamento e pagamentora® ju



provenientes da contraccao de emprestimos, crédito
contratado junto da banca privada para pagar 7@euo

dos investimentos em infra-estruturas e equiparseqie
sucessivos governos PS e PSD, com ou sem o CDS,
empurraram para as empresas publicas.

Serve esta introducéo para se perceber a campaaha g
em prol da privatizacao da Linha de Sintra tem sweida
pelo Governo em tudo o que é jornais, televisGedips e
demais plataformas de comunicacéo e informacéo.

A divida tem sido, alias, o papao que o actual Gave
agita para defender a privatizacao, manipulandcap@oas
a verdade quanto a origem do défice, mas aprodeitan
desconhecimento da populacao sobre os factos euss s
responsaveis.

A Refer por exemplo, arcou com 4135 milhdes de
euros de Investimentos de Longa Duracao entre 2001
2010, ao que acrescem 0S juros pagos a banca. Os
Investimentos e juros representam 90 por centoivddad
acumulada pelReferentre 2001 e 2010.

Mas isso nao é dito pelos que agora pretendengantre
a exploracao privada o transporte ferroviario, dsatomo
argumento o buraco financeiro das empresas puldmas
aclarar, por exemplo, que no caso dos investimeanos
Infra-estruturas previamente concessionadas adasvdoi
o Estado quem assumiu a fatia de ledo dos invatiise




Resumindo, quando o servico € publico, a empresa,
publica, também, assume o0s investimentos; quanokra
entregar a privados, 0s governos chutaram os imesios
para as empresas publicas e os contribuintes quepa

Tal torna-se evidente quando pegamos nas contas da
Refere constatamos que a divida registada ainda cardém
iInvestimentos na Travessia do Tejo. Este caso ¢alde
forma escandaloso queReferainda esta a pagar cerca de
14 milhdes de euros/ano de juros e amortizacGes dos
empréstimos a banca crontaidos para aquela obra, ma
recebe, em média, apenas 2,6 milhdesadagusa titulo
de aluguer da linha. Para piorar o negocio pareoasas
publicas, @&ertagustem o usufruto do investimento feito e
nem sequer € responsavel pelo controle de ciraulaca
manutencao e conservacao da via, pagosRedfia

Vale a pena sublinhar, sintetizando, que em todos o
paises da Europa as empresas de transportes famcion
com um défice de exploracdo suportado pelo Estado,
permitindo manter os precos abaixo do custo deugéml
Em Portugal, o Estado tem financiado todo o défiee
exploracdo das empresas privadas e tem subfinanesd
empresas publicas, politica que, praticada dunamaie de
20 anos, e com o diferencial sempre acrescido ao
endividamento das empresas publicas, contribuerioehte
para a actual situacdo em gque estas se encontram.

Importa igualmente salientar que os beneficios da
existéncia de uma rede de transportes para umedso@
nao sdo mensuraveis apenas pelos resultados kgdako



empresas publicas, mas em questfes como a suiasiitlo
transporte individual pelo colectivo - com clar@nigos na
reducdo da factura energética total e na preservedoa
meio ambiente, no ordenamento das cidades e ca®sao
territorio, na coordenacao e aproveitamento e aeao
da capacidade produtiva instalada e dos recursosas

A privatizacdo da Linha de Sintra, a mais lucratiza
CP, e, por isso, mais apetitosa para o capital, @nda
graves consequéncias para os milhdes de utentedetme
dependem para as respectivas deslocacoes.

Voltando a compara com BRertagus a operadora
privada pratica na Travessia do Tejo precos noetias e
assinaturas mensais, 30, 50, 70 por cento maiss Garo
mesmo o0 dobro cobrado pela CP na Linha de Sintiaapa
mesmo numero de quilédmetros.

O escandalo nao conhece limites e, conkedagus
apesar de tudo, da prejuizo, 0S sucessivos goveenos
entregue a empresa uma média de quase dez milkedes d
euros em indemnizacbes compensatorias, realidade qu
diga-se, os executivos partilhados por PS, PSD $ Q&b
tém feito aCP, isto apesar da empresa publica prestar um
servigco 22 vezes superior ao prestado pela emprasala.

Nesta luta contra a privatizacdo da Linha de Sintra
cabe deixar ainda uma palavra aos trabalhadoreSRja
apontados como um dos alvos pelo Governo, quedaz d
seus salarios e direitos bode expiatorio para wagib
deficitaria da empresa.



E preciso desmontar esta falsidade. S6 os jurosspag
pelaCP a banca no ano de 2010 representam 140 por cento
do valor pago a todos os trabalhadores da empresa.

Quando o Governo pretende, no seu pretenso Plano
Estratégico de Transportes, reduzir a oferta e detalar
linhas, carreiras e servicos; despedir trabalhadoesluzir
salarios e acabar com direitos, entregar a gesiéadpa 0s
segmentos lucrativos dos transportes e onerar ergest
pelos servicos - a populacao e os trabalhadorepodem
ficar calados e imoveis.

E preciso afirmar o direito ao servico publico de
transportes e defende-lo, lado a lado com os traldales
das empresas, lutando para impedir que as ordensikia
estrangeira (FMI/BCE/CE) subscritas pé&laika nacional
(PS/PSD/CDS) e aplicadas com a subserviéncia de um
vassalo, ndo nos imponham na Linha de Sintra umcser
privado, de pior qualidade e muitissimo mais caro.

Tal como dizemos ndo ao roubo nos salarios e
subsidios, ao aumento do horario de trabalho, rdpsstos
e do custo de vida, os trabalhadores e o povo @atnciar
a afirmar que A LINHA DE SINTRA E PUBLICA, E
NOSSSA!
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