Célula do PCP no Metropolitano de Lisboa

Aos Trabalhadores:
Intensifica-se a ofensiva contra a nossa Empresa
(a ”faléncia técnica” é uma falacia!)

As recentes noticias sobre a situacdo econémica do Metropolitano de Lisboa - "em faléncia técnica"
de acordo com os titulos da imprensa - deixaram bem patente trés realidades:

1. Elas surgiram no dia da realiza¢dao da greve dos transportes baseadas num relatério do Tribunal
de Contas de Fevereiro, e disponivel na Internet ha cerca de um més. Este facto, deixa bem patente
o papel da Comunicagdo Social, cada vez mais um instrumento da propaganda ideoldgica das
classes dominantes, que quis, num dia de luta dos trabalhadores dos transportes, apresentar um
pretenso “facto” justificador das suas politicas.

2. O proprio relatério do Tribunal de Contas, apresentado como justificador dessa conclusdo da
faléncia do Metropolitano de Lisboa, se encarrega de contrariar as "conclusdes" dos "analistas" do
costume, que de imediato concluiram (ou melhor, tentaram levar os cidaddos a concluir) da
necessidade da privatizacdo da Empresa. Mas a situagdo real da empresa (econdémica e ndo so), nao
interessa a estes senhores, simplesmente lhes interessa produzir argumentos que apoiem a tese
querida a quem lhes paga: entregar o Metro ao capital privado.

3. O Metro esta no quadro do assalto & economia portuguesa, conjugado entre o capital financeiro e
o capital industrial, entre os especuladores e as grandes multinacionais. Um assalto que a manterem-
se as politicas de direita subservientes ao grande capital terminaria na completa destrui¢do da
soberania nacional e imporia gravissimos — ¢ ainda maiores - retrocessos sociais a0 nosso povo.

Relatorio do Tribunal de Contas sobre o Metro:
Um documentos de que tantos ouviram falar, muitos citaram e poucos leram!

Alguns factos contidos no relatorio do Tribunal de Contas ao Metropolitano de Lisboa:

1. No periodo entre 2003-2007, a Empresa realizou investimentos de 508 milhdes de Euros, dos
quais apenas 208 milhdes foram objecto de subsidios ao investimento (onde 135 milhdes de fundos
comunitérios). Ou seja, em cinco anos, realizou 300 milhdes de euros de investimentos publicos
plenamente assumidos pela sua estrutura financeira.

2. No mesmo periodo, a empresa pagou 436 milhées de euros de juros, dum passivo a banca
criado por estes e anteriores investimentos.

3. O passivo da empresa agravou-se 765 milhdes de euros no periodo, ou seja, apenas mais 30
milhdes que a soma das duas verbas referidas anteriormente.

4. S6 destes dados., € ja possivel concluir trés guestdes muito importantes: Que a maioria dos

"prejuizos" do Metro sdo fruto do investimento (na expansdo e modernizagdo das linhas,

essencialmente), medidas necessarias ao desenvolvimento do pais, mas que por serem sempre

anunciadas por Ministros e Secretarios de Estado, a maioria dos cidaddo pensa serem suportadas
pelo Orcamento de Estado (como deveria ser) mas sdo na realidade suportadas pelos Orcamentos

das Empresas Publicas: Que o Governo ao decidir subfinanciar os investimentos que decide que o
Metro deve realizar, cria uma excelente oportunidade para a Banca, que encontra nas Empresas




Publicas um fildo (um cliente que ndo apresenta riscos e paga 436 milhdes de euros de juros); que o

passivo do Metropolitano é criado por opcdes politicas que visam servir a banca e criar a situacdo

justificadora da privatizacdo quando o grosso dos investimentos estiver concluido (assumindo entdo
o Estado o passivo, "limpando" a Empresa).

5. Encontram-se por pagar, desde 2003, 30 milhdes de Euros referentes ao aumento do seu capital,
o que levou, s6 por esta questdo, ao pagamento acumulado de "61 milhdes de euros em juros, ou
seja, o dobro do montante de capital que deveria ter sido oportunamente realizado".

6. E o proprio Tribunal de Contas quem reconhece que o montante das indemnizacées compensa-
torias esta aquém das necessidades para fazer face aos custos de exploracao, ao que acresce o seu
pagamento tardio, provocando nova necessidade de recurso a banca privada. A que o PCP ainda
acrescenta o facto de serem proporcionalmente menores que as pagas as empresas privadas.

7. A distribuigdo das receitas dos passes intermodais, feita em beneficio das entidades privadas de
transporte, onde se aponta que s6é em 2008 o Metro tera perdido 12 milhdes de euros por via deste

desajuste da realidade, j& que as receitas dos passes intermodais sdo pagas de acordo com um estudo
de 1989!

8. A situacdio é tal que o Tribunal de Contas afirma explicitamente "E inexplicdvel a continua_
apatia e delonga, por parte do Estado, em sanear esta situacdo, que muito prejudica as suas .
empresas publicas de transportes colectivos". Infelizmente, a explicacdo existe e até € simples: O
Estado encontra-se ao servico dos interesses privados, o Governo tem por objectivo criar as
condicdes para privatizar as empresas de transportes e beneficiar a banca privada.

9. E ndo ¢ ja s6 o PCP, mas o proprio Tribunal de Contas que conclui; "o Estado, ao nao deixar
qualquer outra alternativa as empresas para a prossecu¢do da actividade e investimentos, estes
aprovados pela tutela, sendo o recurso ao endividamento, ndo so contribui para a deterioragdo
economica e financeira das empresas, como, por outro lado, tal prdtica ndo fica evidenciada no
défice or¢amental e, portanto, constitui-se como uma forma de desor¢amentagdo, projectando para
as geragoes futuras os encargos decorrentes dos elevados compromissos hoje assumidos."

10. O Tribunal de Contas expressa ainda que “em termos globais, o metropolitano presta um
servico de crescente qualidade, com tempos de viagem e frequéncia aliciantes”, e reconhece, como
o PCP sempre defendeu, que a intermodalidade ¢ uma questdo central, quer para a eficacia do
sistema de transportes, quer para a propria racionaliza¢do financeira e economica dos investimentos,
nomeadamente quando afirma “A cidade de Lisboa continua a ndo ser servida por uma efectiva
intermodalidade”, que se deveria optar pela “via bem mais eficaz da concertagdo entre as
respectivas ofertas de servigo de transportes” e que “a perspectiva intermodal deve sobrepor-se a
optica do operador isolado, priviligiando a logica da complementariedade modal a da
concorréncia”. Sao assim as proprias premissas do Relatério do Tribunal de Contas que impde uma
conclusdo: a racionalidade do sistema ¢ afectada pela propriedade privada das empresas, quando o
que se deveria fazer era reconstruir a propriedade publica de toda a rede e promover uma gestdo dos
investimentos e da exploracdo numa logica de intermodalidade.

11. E mesmo quando o relatorio, reflectindo a perspectiva de classe de quem o elaborou, reafirma a
tese da necessidade de reducdo dos custos com o trabalho (seguramente das poucas questdes que
verdo a luz do dia na comunicagdo social, como aconteceu recentemente com a Carris), ¢ também o
proprio relatorio que se encarrega de contrariar essa argumentacdo, desde logo quando reconhece
que a empresa em 5 anos pagou tanto em juros a banca como em custos com o pessoal!



Concluindo:

Os dados reais do Relatério do Tribunal de Contas demonstram como ¢ artificial a situacao de
“faléncia técnica” do Metropolitano de Lisboa. Bastaria que os investimentos estruturantes
(que nenhum privado fez, faria ou fara) sejam assumidos directamente pelo Or¢camento de
Estado (e realizados de acordo com as reais possibilidades e prioridades do pais, que para tal
deveria servir o PIDDAC) e pelos fundos comunitirios, e que a Empresa receba das
compensacdes indemnizatorias e do passe social na mesma propor¢io que as operadoras
privadas, e o Metro estaria hoje numa excelente saude financeira e seriam mais claros os
lucros que representa para o Estado Portugués.

E esta realidade, e o facto de que apds privatizagdo se procederia ainda ao aumento de tarifas, a
reducdo da oferta e a uma intensificacao da exploragao dos trabalhadores, que torna apetecivel para
o capital privado o Metropolitano de Lisboa.

Aproxima-se uma batalha decisiva para o futuro do Metropolitano de Lisboa. De um lado, os
parasitarios interesses economicos privados, com toda a sua pandplia de agentes e instrumentos
(Governo, Administra¢cdes, Comunica¢ao Social, comentadores “encartados”, etc). Mas do outro,
além dos trabalhadores, do seu Partido e do movimento sindical de classe, encontrardo ainda o
conjunto da populacdo portuguesa profundamente atingida por esta politica, saibamos nos construir
a unidade na luta que uma situagdo como a que vivemos impoe. E temos todo a confianga que
saberemos vencer esta batalha, para a qual partimos armados com o maior instrumento de todos: a
verdade, o facto de o caminho que defendemos ser o tinico que permitira o desenvolvimento e
0 progresso economico e social de Portugal e dos Portugueses.

Em unidade, a luta é o caminho!
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