O Futuro do Controle de Trafego Aéreo
Intervengdo no debate: “Solucdes para o Sector da Aviacio Civil e Aeroportos”

De 15 de Julho de 2009
Camaradas,

Desde h4 algum tempo a esta parte que palavras como “Céu Unico”, “Single sky”, “Céu
Aberto” entraram no vocabulério daqueles que como nds desenvolvem a sua actividade
profissional no sector da aviagdo. Para muitos, mesmo do nosso sector, tais palavras nao
dirdo muito, talvez por isso, os menos atentos pensardo que tal questdo podera
eventualmente afectar meia-duzia de controladores aéreos que passardo a estar sujeitos a
concorréncia doutros profissionais do mesmo ramo, o que terd como consequéncia, uma
melhoria dos servigos uma melhor gestdo do espago aéreo a um custo menor ¢
consequentemente um menor encargo para as Companhias Aéreas, que assim, poderdo
baixar os seus custos operacionais. Nada de mais errado!

Sendo vejamos:

Creio ser importante, antes de mais, fazer uma brevissima rectrospectiva do que tem
sido o desenvolvimento e o historial deste sector para, de facto, percebermos melhor o
real significado desta orientacdo, que sob a designacdo de single sky, é pretendida dar
ao sector, bem das suas reais implicacdes.

Camaradas,

Se olharmos com um pouco de atengdo para o Sector da Aviagdo Civil, comegamos por
verificar que este Sector ¢ um jovem com apenas 65 anos. Este “jovem”, nascido em
1944 rapidamente se tornou num jovem garboso, cheio de forca e de pujanga, € como
tal, ndo podia deixar de ser alvo de apetites e namoros e nao escapando, evidentemente,
aqueles namoros, apenas interessados naquilo que de bom e lucrativo se poderia extrair
de tal jovem e atirando para outros namoros tudo o que achavam de menos interesse ou
interessante no jovem.

Como ndo podia deixar de ser o transporte de pessoas e mercadorias desde logo se
constituiu como apetitosa area de negdcio e como tal a parte mais pretendida e
disputada.

Isto, implicou, como ¢ 6bvio que a construcdo e manuten¢do de aeronaves reforcasse o
seu papel constituindo-se e transformando-se na poderosa industria que hoje
conhecemos.

Mas, transportar pessoas € mercadorias, implicava e implica a existéncia de lugares
fisicos para tal. Efectivamente, decorreram mais alguns anos antes que os locais fisicos
onde as aeronaves deixavam e tomavam 0s seus passageiros (os aeroportos) fossem
cobicados por interesses privados, ou seja: - na verdade s6 o foram quando o essencial
dos investimentos nessas estruturas havia sido realizado e a frequéncia dos mesmos
indiciava a possibilidade de grandes lucros com investimentos reduzidos. E claro que
nesta fase a cobica da exploracao privada deixou e continua a deixar ao Estado o 6nus



da manutencdo e exploragdo dos aerddromos/aeroportos que ndo sendo ou nio tendo
hipdteses de ser estruturas lucrativas cumprem, todavia, funcdes sociais de relevante e
primordial importancia, como sdo, no nosso caso, € entre outros, os 11 aeroportos das
Regides Auténomas dos Acores e da Madeira (2 na Madeira — Madeira e Portos Santo e
9 nos Agores — 1 em cada uma das 9 ilhas dos Agores) e que sdo pecas essenciais nao s6
para o desenvolvimento economico, e social daquelas Regides, mas sobretudo para
suprir as necessidades mais basicas e elementares como seja por exemplo, e entre
outras, a assisténcia médica e medicamentosa.

Como ¢ evidente com o nascimento da aviagao civil logo se percebeu a necessidade de
garantir servigcos antes, durante e apds 0s voos que garantissem a sua seguranga a
regularidade das suas operagdes bem como uma adequada eficiéncia destas suas
operagdes. Dai a necessidade, da atribui¢do de responsabilidades aos Estados pela
criacdo implementacdo e manutencdo de servigos € equipamentos que garantissem tais
condi¢cdes as aeronaves, que cada vez em maior nimero foram utilizando o espaco
aéreo. Estas responsabilidades dos Estados de administragdo e gestdao do espago aéreo,
quer de modo directo, como no nosso pais até 1978 ou por interposta entidade (através
da ANA-Ep entre 1978 ¢ 1997 e pela NAV Epe desde 1997) assegurava a soberania
dos Estados sobre o seu espaco aéreo e, no essencial, permitiu que cada estado definisse
a sua politica aérea de modo soberano e independente.

Mesmo as Organizagdes internacionais do sector que foram criadas, sempre tiveram
outras fungdes e papeis que ndo interferiam com as questdes fundamentais no dominio
da soberania e autonomia dos Estados nesta matéria. Também a nivel Europeu e
fazendo um pouco de pesquisa histérica vemos que a questio do Céu Unico passa para
o plano da inclusao de varios paises em blocos com os servigos dos respectivos Estados
a serem prestados pela mesma entidade/empresa e ganha novo folego e impulso a partir
do momento em que a British Airways, necessitando de dinheiro mas impedida de
recorrer aos subsiduos Estatais arranja forma, conjuntamente com o governo, de obter
tal desiderato privatizando e controlando uma empresa de controle de trafego aéreo.

Camaradas, perante tais antecedentes ndo serd de nos interrogarmos sobre quais os reais
objectivos de tanta vontade unificadora ?

Sera que tais unificagdes permitiriam de “per si” reduzir assim custos € maximizar
meios? — Segundo os dados do Eurocontrol, os custos operacionais no tocante as
despesas com navegacao (dados de 2008) sdo de apenas 4% do total das despesas
operacionais, contra, por exemplo 5% em despesas de publicidade e ticketing!

Na verdade, julgo que o grande perigo contra o qual temos de estar atentos e lutar ¢é: -
por um lado, que uma eventual aprova¢do do Tratado de Lisboa faca que tais blocos
avancem, forcando a que os paises integrantes do mesmo sejam apenas uma parte de
cada bloco, sem qualquer autonomia deciséria sobre a organizagdo e gestdo do seu
proprio espago aéreo, - por outro lado, que tdo importante sector como € a gestdo e
controle do espaco aéreo seja, de um momento para outro considerada como, apenas,
mais uma area de negdcio.



Se tivéssemos duvidas sobre o que o futuro nos reserva, num cendrio destes (que ja
esteve prestes a acontecer) basta pensarmos que a tal empresa Inglesa (privada) de
controle de trafego aéreo, ja hoje, se escuda na confidencialidade e nos direitos que lhe
assistem como empresa privada, para ndo fornecer todos os dados estatisticos que todas
as restantes congéneres fornecem ao Eurocontrol e até, publicamente divulgam.

Neste cendrio ndo ¢ dificil imaginar qual o futuro que companhias aéreas com a
dimensdo e caracteristicas da TAP, e de paises com a dimensdao do nosso, podem
esperar, estando, naturalmente, a gestdo do espago aéreo a cargo da concorréncia,
concorréncia essa bem mais poderosa e nas maos da concorréncia.

Pergunto, camaradas, neste cendrio seriam os tais custos operacionais mais reduzidos e
tal reflectir-se-ia nos precos do transporte de pessoas e mercadorias?

Como disse atrds, segundo os dados de 2008, 5% dos custos operacionais devem-se a
publicidade e ticket, serd que neste cenario ainda seria necessario gastar tanto em
publicidade e isso se reflectiria no preco do transporte de pessoas e mercadorias ? — Ou
sera que neste cendrio a concorréncia ainda obrigaria as empresas de transporte aéreo
restantes a terem de baixar precos para garantirem passageiros € mercadorias para si ? —
Ou melhor aind, serd que ainda havia concorréncia ?

Camaradas, O single Sky ndo ¢, em si mesmo, algo diabolico e pode de facto ser um
conceito que garanta elevadissimos padroes de qualidade e rentabilize a gestdo do
espaco aéreo europeu, mas para que tal aconte¢a ¢ condicdo “sine qua non” que a
entidade a autonomia e o poder decisério de cada Estado se mantenha e que ndo seja
diluido na amalgama de interesses, que facilmente se percebe, ter muito de
inconfessavel.

Camaradas,

O nosso espaco aéreo nacional com duas Regides de Voo, a de Lisboa e a de Santa
Maria, nos Acgores € um espago vastissimo que €, de facto, um inestimavel patriménio
do nosso pais. Tal situagdo tem de estar sempre presente na definicdo das politicas que
directa ou indirectamente digam respeito ao sector. A defesa de tal patrimonio tem de
passar em primeira linha por uma gestdo da NAV, mobilizadora de recursos ¢ na qual
ndo continuem a ter lugar, ao lado de chorudos beneficios e prebendas, situacdes de
injusticas e desigualdades gritantes, quando ndo mesmo até atitudes persecutdrias que
veementemente temos de denunciar e condenar. E que para nds, também é um objectivo
patridtico o acérrimo combate a todas e quaisquer situagdes deste tipo.

Para finalizar, e apesar do muito que fica por dizer, mas porque o tempo ¢ curto nao
posso deixar de referir outra questdo para a qual devemos, desde ja, dedicar toda a nossa
aten¢do que ¢ a da criagdo da futura autoridade aerondutica Europeia, a EASA , e da
defini¢do do papel e competéncias que neste quadro terdo as autoridades aeronauticas de
cada Estado, bem como a defini¢do a curto prazo do Estatuto modo e condigdes em que
as profissoes ligadas, e necessarias a gestdo e controle do espaco aéreo, que ndo as
directamente exercidas pelos controladores aéreos passardo a ser regulamentadas no
espaco Europeu. Como ¢ dbvio, tais situagdes exigem desde j4 um atento e rigoroso
acompanhamento e intervencdo da nossa parte e dos trabalhadores envolvidos.



Camaradas, tal como, com o nosso inegavel contributo, nomeadamente da nossa
camarada Ilda Figueiredo e restantes camaradas deputados no PE demos uma
significativa contribuicio para evitar que um modelo de Céu Unico fosse
implementado com graves prejuizos para o nosso pais, também no futuro, saberemos e
seremos capazes, de dar um precioso contributo em defesa de todos os trabalhadores do
nosso sector, ¢ dos interesse do nosso pais.

Viva o Partido Comunista Portugués !

A vitoria ¢ dificil mas é nossa !



